PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE LEIRIA

Sesséao de participacao de stakeholders
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desenhamos cidades

gerimos mobilidades
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Viver até mais tarde, trabalhar até mais tarde



novos estilos de vida

OCDE
Em 2050 cerca de 30% terao mais 65 anos
_ Em 2050 cerca de 40% terao mais 60 anos
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A nova vida profissional da Mulher



V éi-. “A CIDADE VISTA PELA
/ janela do carro dos pais”



" e W AT . e



Bl Firecs R A




APAGOES

Ilﬂ

T |



Na ultima década, a estrada foi a
principal causa externa de morte de
jovens

Estudo do Instituto Nacional de Medicina Legal e Ciéncias Forenses conclui que, nas
estradas e ruas portuguesas, morreram 212 criancas e adolescentes, entre 2014 e
2023.

Camilo Soldado
23 de Maio de 2025, 8:45
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NOS ULTIMOS 10 ANOS

MORRERAM

212 CRIANCAS E ADOLESCENTES
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Reducao de 3% na Mortalidade Rodoviaria na UE em 2024: Portugal

Entre os Paises com Maior Risco
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Portugal continua acima da meédia europeia em termos de vitimas mortais por

milhao de habitantes
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O paradigma atual (e incontornavel) da mobilidade urbana

CICLAVEL E MICROMOBILIDADE

TRANSPORTE PUBLICO

irsllan 205288

MOBILIDADE PARTILHADA

VEICULO PRIVADO
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As tematicas do PMUS - Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel
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Caracterizacao e Diagnostico

(sumaria)




Territorio e Padroes de Mobilidade
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A RTE-T - rede transeuropeia de transportes (Reg. UE 2024/1679),

os No6s Urbanos e o PMUS

A RTE-T é o pilar da politica europeia de
infraestruturas, definindo os requisitos da
infraestrutura fisica, dos seus equipamentos e

sistemas.

Pretende criar condicdes favoraveis, em termos
de infraestrutura, para tornar todos os modos
de transporte mais sustentaveis, acessiveis

e inclusivos.

Define nés urbanos, enquanto cidades mais
relevantes a nivel europeu, constituindo-se
como a linha da frente para a

descarbonizacao.

Vias rodovidrias — rede principal Vias rodaviirias — rede principal alargada Vias rodovidrias - rede global

m— iy rodoviaria Via rodoviana Via rodoviaria @ Portos

== w Via rodoviaria / Nova construgdo =m=me  Via rodovidria / Nova

<> Projetada construcao

Via redoviaria / Nova construgéo

o Terminais rodoferroviari
> Projetada

0 Aeroportos
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A RTE-T - rede transeuropeia de transportes (Reg. UE 2024/1679),

os No6s Urbanos e o PMUS

NO URBANO: territério com papel fundamental
na RTE-T enquanto ponto de partida/destino
(last-mile) para passageiros e mercadorias,

constituindo pontos de transferéncia modal.
-Foram definidos 432 nés urbanos na UE.
-Leiria é um dos 13 nds urbanos portugueses.

-Obrigatoriedade de elaborar e iniciar
implementacao do PMUS até 2027.

-Obrigatoriedade de desenvolver interface

multimodal de passageiros até 2030;

-Obrigatoriedade de desenvolver interface

multimodal de mercadorias até 2040.
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Beneficia da sua proximidade
aos acessos rodoviarios como o
IP1/A1, rede nacional
fundamental que liga o concelho
as areas metropolitanas de
Porto e Lisboa, o IC1 que
integra um troco da A8 e Al17,
o IC2 que integraa A19 e a

| EN1, 0 IC9 e 0 IC36/A8.



A mobilidade em Leiria

Que contributo, individual e coletivo, podemos e queremos dar para evitar este percurso
ascendente de utilizacao do automovel?

CENSOS

2001

CENSOS

2011

CENSOS

2021




A mobilidade em Leiria

Concelho 39,6% 18,9% |

Amor 30,5% 23,9% |

Arrabal 26,9% 175% |

Bajouca 24,4% 27,8% |
= Destaca-se a capacidade de retencao da populagao

Bidoeira de Cima 31,1% 213%
para trabalhar e estudar no concelho de Leiria, uma

Carangueieira 150% |
vez que a maioria das pessoas se desloca dentro do
N ) Coimbrao we% |
proprio municipio para exercer a sua fungao.
o . N Milagres uan |
» As freguesias mais periféricas como Maceira e Uniao
. . Regueia de Pontes 14.5%
das Freguesias de Santa Catarina da Serra e |
Chainga sao as que registam maior percentagem de ° ' ' |
populacéo a deslocar-se para outro concelho, 30,6% e & neia, Touses, Barreia e bories 5
36,8% respetivamente ULF. de Marazes o Barosa ar
UF.de Monte Real & Canie nen |
= Milagres e Regueira de Pontes, s3o as freguesias UF. de Monte Redondo e Carreira 171% |
onde mais de 85% da populacéo trabalha ou estuda no U.F. de Parceiros e Azoia 220%
mesmo municipio de residéncia. U.F. de Santa Catarina da Serra e Chainca 36,8% |

U.F. de Santa Eufémia e Boa Vista 24,0% 14,6% |

U.F. de Souto da Carpalhosa e Ortigosa 29,5% 13,8% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
mNa freguesia onde reside atualmente = No mesmo municipio, noutra freguesia Noutro municipio u Estrangeiro



A mobilidade em Leiria

GERADOS

Figucira da o
Foz

Anside

Caldas da
Rainha

[ ]
Santarém

Listxoa
L ]

FLUXOS ENTRE LEIRIA E O EXTERIOR

Figueira da
Foz

L J Coirliora

Alcobaca

Caldas da
Rainha

MOVIMENTOS PENDULARES GERADOS E ATRAIDOS —>— =700 —>— |700- 1400] === 1400 - 2100] w—t—=2100 ® ORIGEM @ DESTINO

» Municipio é mais atrator do que

gerador de deslocagoes;

= | eiria tem uma forte conexao

pendular com os concelhos proximos.

= Os concelhos de Marinha Grande,
Pombal, Batalha e Ourém sao os
mais expressivos no que toca aos

movimentos de origem-destino.



Modos Suaves




MODOS SUAVES | A dimensao caminhavel do territério

= Acidade de Leiria demonstra a
sua capacidade polarizadora
face ao restante concelho;

= Escassez de conexoes
pedonais, com impacto direto no
aumento das distancias e tempos
a percorrer a pé.
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= Acidade de Leiria detém todas as 25 fung¢oes definidas, sendo que o

maximo alcangavel desde a habitagdo sao 21;

= As 21 fungdes presentes apenas sao alcancaveis em areas circunscritas

WA
“;\ a parte da Rua Capitdao Mouzinho de Albuquerque, na proximidade do
a Mercado Municipal;
A
) » Destaca-se a maioria do edificado do centro histérico, com uma
= . -
.ff' P ...-:.-f\?’ abrangéncia de 18 a 20 fungoes.
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MODOS SUAVES | A dimensao caminhavel do territério

= Em Monte Real, os equipamentos e, particularmente, os estabelecimentos de comércio, servicos e restauracao localizam-se no eixo viario estruturante,
designadamente, a EN349;

» Em Pedrégao, verifica-se uma escassez de comércio e servigos e constata-se que, num periodo de 15 minutos, é possivel percorrer a quase totalidade do
territorio a pé;

» Na freguesia de Maceira, € ao longo do eixo viario da EN356-1 que se concentra o maior nimero de comércio e servigos e, também, de restauragao.



MODOS SUAVES | A dimensao caminhavel do territorio
Existéncia de medidas de promog¢ao do modo pedonal - eixos exclusivamente pedonais,

zona 30, zona de coexisténcia, ligagdbes mecanizadas, percursos pedonais acessiveis,

Eixos exclusivamente pedonais do Centro Historico
percursos pedonais de lazer;

Necessidade de continuar aposta na promog¢ao de areas amigaveis ao modo pedonal.
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MODOS SUAVES | A dimensao caminhavel do territério

Caminhar para onde?

ACESSIBILIDADE DOS
PERCURSOS PEDONAIS

Aressivel

------ Mo Acessival

D Limite da area de intervengéo



MODOS SUAVES | Modo pedonal
| Condigdes de acessibilidade e mobilidade universal |

Condicgoes de acessibilidade e mobilidade universal

Ampliar o espacgo
pedonal para estadia e
circulagao

Promover a
acessibilidade universal

Inserir medidas de
acalmia de trafego

» Constrangimentos associados a auséncia ou subdimensionamento da infraestrutura pedonal, a qualidade do piso existente,

estacionamento indevido, com constrangimentos em matéria de acessibilidade universal;

» Possibilidade de incremento de medidas de priorizagao do modo pedonal.



MODOS SUAVES | Modo Ciclavel
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J S = A atual rede ciclavel do concelho de Leiria concentra-se na cidade;
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MODOS SUAVES | A dimensao ciclavel da cidade

elhoria

orizontal;

Complementar a futura rede
de eixos ciclaveis com areas
amigaveis para circular de
bicicleta, onde a circulagcao se
faz em partilha

g manutencao do

por ciclistas carecem
ondi¢cdes de seguranga para a

o0 amigaV8l de bicicletas;

» Necessidade de adaptar a infraestrutura viaria em
meio urbano a utilizagao quotidiana da bicicleta,
com a inclusdo de elementos de acalmia de

trafego e sinalizagao eficiente.



MODOS SUAVES | Infraestruturas de apoio ao modo cicavel

= Necessidade de continuar a ampliagao de infraestrutura de apoio a mobilidade ciclavel, em tipologias e locais adequados.

» Ao longo do Rio Lis, verifica-se a existéncia de zonas de descanso com infraestruturas de apoio para bicicletas.

» |mportancia de reavaliar continuadamente o modelo da bicicleta publica atualmente em vigor.



Transporte Publico e Interfaces




TRANSPORTES PUBLICOS | Transporte Coletivo Rodoviario

= Arede de TCR possui 126 linhas:

* Arede urbana é composta por 10 linhas, das quais seis
circulares, sendo estruturada no Largo Comendador José

Lucio da Silva.

* Arede municipal é constituida por 50 linhas distribuidas
em 111 carreiras. No extremo norte concelhio, estende-se a
Morganicgas, a Bajouca e a Praia do Pedrogéo, a leste, aos
aglomerados de Memoria e Confraria, ja no sul do concelho,
existe um numero diminuto de ligagdes. Por fim a poente,

estende-se até a Coucinheira e Casal do Claros.

* Arede intermunicipal € composta por 30 linhas e 82
carreiras, e abrange maioritariamente a area poente do

concelho.

* Arede inter-regional € composta por 36 linhas e 89
carreiras, concentrando-se no quadrante sul do concelho.

As interligagdes inter-regionais restringem-se aos concelhos

a sul, como Santarém, Caldas da Rainha e Abrantes.

TIPOLOGIA

—— SERVICO URBANO SERVICO INTERMUNICIPAL Bl AREAURBANA
—— SERVIGO MUNICIPAL mmmm SERVIGCO INTER-REGIONAL —J LIMITE DO CONCELHO



TRANSPORTES PUBLICOS | Transporte Coletivo Rodoviario

= Existem 51 lugares sem servico de TCR, dos quais 41 lugares apresentam

mais de 40 residentes;

= 224 dos 284 lugares sao servidos por, pelo menos, uma carreira de TCR

que interliga diretamente a sede do concelho.

MARINHA
GRANDE

Classificagao N.° de Lugares Populagao

Com servigo direto de TCR com a sede do concelho e populagéo >= 40 207 61.589
residentes.
Com servigo direto de TCR com a sede do concelho e populagéo < 40 17 555
residentes.
Com servigo de TCR e populagéo >= 40 residentes. 9 1.369

Com servigo de TCR e populagéo < 40 residentes. - -

Sem servigo de TCR e populagao >= 40 residentes. 41 7.507
Sem servigo de TCR e populagdo < 40 residentes. 10 377 z
ALCOBAGA
Total 284 71.397 NAZARE
F‘L"JRTO..'JF MOS ?
LUGARES
N COM SERVICC DIRETO E POP. =40 HAB. Wl SEM SERVIGO E POP. z 40 HAB. —— REDE TCR
I COM SERVIGO DIRETO E POP. < 40 HAB. SEM SERVICO E POP. = 40 HAB. TECIDO URBANO

I COM SERVICO E POP, = 40 HAB, i—J LIMITE DO CONCELHO



TRANSPORTES PUBLICOS | Interfaces

= No municipio de Leiria identificaram-se quatro infraestruturas, estando trés
delas diretamente relacionados com o modo ferroviario e outra com o modo

rodoviario.

» O Terminal Rodoviario de Leiria localiza-se muito préximo do centro da

cidade e a um espaco denso em termos de comércio local.

= A Estacao Ferroviaria de Leiria encontra-se a mais de 2 km do centro da
cidade e realiza apenas servicos inter-regionais e regionais, fomentando uma

parca utilizacdo deste modo de transporte.
= A Estacao Ferroviaria de Monte Real e a Estagao Ferroviaria de Monte
Redondo nao deverao ser consideradas enquanto interfaces intermodais,

justificado pela desarticulagcéo existente entre os diversos modos de transporte.

= Encontra-se em constru¢ao a nova interface de transportes nas imediacbes

das Piscinas/Estadio.



Estacionamento e Logistica




ESTACIONAMENTO | Parques de estacionamento

EM PARQUES:

OFERTA GRATUITA

OFERTA TARIFADA
Ny

Na cidade de Leiria constata-se uma maior
oferta de parques tarifados perto do centro
histérico, enquanto na periferia a oferta é

maioritariamente gratuita;

Atual modelo operacional da politica de
estacionamento implementado no concelho
de Leiria privilegia, ainda, o automével na

ocupacgao do espaco publico;

Estratégia local de estacionamento devera
assentar, igualmente, na promogao de

estacionamento dissuasor;

Necessidade de continuar a estratégia de
transferéncia do estacionamento na via
publica para parques, permitindo o resgate

de espacgo publico ao automével.



ESTACIONAMENTO | Estacionamento de duracao limitada na via publica

NA VIA PUBLICA:

OFERTA GRATUITA il

40
2

OFERTA TARIFADA b

Existéncia de Regulamento Geral das Zonas de
Estacionamento de Duracao Limitada, constituida por 3

ZEDL (Zonas Estacionamento de Duracgé&o Limitada);

A inexisténcia de qualquer variagao da tarifa induz a
homogeneizagao de areas que comportam diferentes

niveis de procura potencial;

Rotatividade do estacionamento na via publica
comprometida, considerando, p exemplo, a utilizagao de

aplicagbes de pagamento a distancia;

Tarifa de estacionamento praticada na via publica mais
acessivel do que em parque, desencorajando a
rotatividade e favorecendo o uso prolongado do

estacionamento na via publica.

Existéncia de estacionamento gratuito na via em

contexto de parques pagos.




ESTACIONAMENTO | Estacionamento reservado, abusivo e ilegal

* Monopolizagdao do automoével nos habitos de mobilidade, fomenta a

ocorréncia de situagoes abusivas de utilizagao do espaco publico;

» Foram identificados arruamentos onde é autorizado o estacionamento
nos passeios, parcial ou total, uma situacdo que condiciona a circulagao

pedonal segura, confortavel e continua dos pedes.

» Considerando as recorrentes situacdes de estacionamento abusivo e
ilegal, e ocorréncias relacionadas com as operacgdes logisticas, €

fundamental o (re)ordenamento da atual politica de estacionamento.




LOGISTICA | Macrologistica
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Sistema Viario




Hierarquia Viaria

= A hierarquia viaria de Leiria exibe uma macro rede
capaz de servir os principais povoamentos concelhios e

ainda os acessos ao exterior;
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= Assenta, sobretudo, num conjunto de estradas que
assumem caracteristicas de rede de distribuigao

secundaria;

= Necessidade de ultrapassar as barreiras
fragmentarias do ambiente construido, permitindo

cerzir territérios hoje desconexos;

» Pertinéncia de ponderagao de construgao de
alternativas ao atravessamento em determinados

aglomerados urbanos concelhios.
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Monopolizacao do automoével no ambiente urbano

= Alinearidade de eixos de atravessamento promove a pratica de elevadas velocidades de circulagao, potenciada pela auséncia

de elementos de acalmia de trafego;

= Exemplo: A Avenida 22 de Maio apresenta um espago-canal monopolizado pelo automoével, com perfil favoravel a pratica de
velocidades de circulagao elevadas e compreende, em grande parte do seu trajeto, quatro vias de trafego rodoviario. Pode

constranger, com medidas de desenho, ainda mais os automobilistas.



Monopolizacao do automoével no ambiente urbano
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= As maiores entropias na circulagao viaria local relacionam-se,
espacialmente, com as areas onde predomina a concentragao de
atividades e/ou equipamentos, em virtude da maior densidade de

fluxos atraidos e gerados;

VELOCIDADE DE CIRCULAGAO EM FLUXO LIVRE

e==——= §5% - 100% DE VELOCIDADE EM FLUXO LIVRE: SEM ENTRAVES =———= 65% - 85% DE VELOCIDADE EM FLUXO LIWVRE: COM ENTRAVES LIGEIROS

» O tragado que corresponde a Estrada da Marinha Grande, Rua
=== 45% - 65% DE VELOCIDADE EM FLUXO LIVRE: COM ENTRAVES MODERADOS  =esm (% - 45% DE VELOCIDADE EM FLUXO LIVRE: COM PARA-ARRANCA dOS MértireS, Rua do Municipio e Rua Dr. JOSé AIves Correia da
Silva, tal como a Rua Dr. Jodo Soares e Rua Machado dos
Santos, constituem-se enquanto importantes eixos viarios de

atravessamento da cidade.



Seguranca rodoviaria

yi: ey = 266 sinistros rodoviarios, entre 2019 e 2023, resultando
; em 5 vitimas mortais, 11 feridos graves e 293 feridos

e . ligeiros;

= Verificam-se alguns eixos com elevado numero de

sinistros, que pela sua proximidade com estabelecimentos
7 , ‘ de ensino ou areas de comércio e servigos, como a
Variante da Batalha, a Avenida Engenheiro Adelino Amaro
da Costa e a Rua da Estrada da Figueira da Foz, importa

solucionar.

= Adistribuicdo dos acidentes que envolveram atropelamentos

em Leiria, localizaram-se, principalmente, onde se verifica

: < g maior densidade dos fluxos rodoviarios, como por exemplo

na Avenida 22 de Maio.

= Apesar da indicagao que limita a velocidade, o perfil largo e
de duplo sentido de transito dos eixos é propenso a
velocidades mais elevadas, proporcionando elevados

numeros de atropelamentos.

LOCAIS DE MAIOR INCIDENCIA DE ATROPELAMENTOS (2019 - 2023)
<2 -y + SINISTROS RODOVIARIOS REDE VIARIA



Que Leiria queremos planear?
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OG. OBJETIVOS GERAIS
Tendo por base o estabelecido nas Orientagoes para a Elaboracao de

Seguranga na Mobilidade Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel do Instituto da Mobilidade e
dos Transportes, os objetivos gerais para o plano sao:
Eficacia e Eficiéncia
Sustentabilidade

Acessibilidade, Inclusao e Coesao Territorial

Melhorar a seguranga da mobilidade;

= Melhorar a eficacia e eficiéncia do sistema de mobilidade, incluindo

a melhoria do ordenamento do territorio para reducao de deslocacoes;

» Melhorar a sustentabilidade energética e ambiental das deslocacgoes;

= Melhorar a sustentabilidade socioecondmica do sistema de

mobilidade;

= Melhorar a acessibilidade, a inclusao e a coesao territorial do

sistema de mobilidade.




OE 1

Leiria caminhavel

OE 1.1.
Melhorar a qualidade de circulagao pedonal através da
requalificagdo/ adaptagéo do espago publico
OE 1.2.
Disponibilizar uma infraestrutura pedonal universal,
continua e articulada com os restantes modos de transporte
OE 1.3.
Criar diferentes dinamicas nas deslocagdes
pedonais
OE 1.4.
Humanizar o espacgo publico
OE 1.5.
Potenciar as deslocagdes em modo pedonal entre as
principais centralidades

OE. OBJETIVOS ESTRATEGICOS

Leiria ciclavel

Potenciar as deslocagdes em modo ciclavel

Implementar infraestruturas de apoio a circulagao em

Disponibilizar infraestruturas de apoio ao uso da bicicleta
Prever espacos de circulagéo para a bicicleta

Potenciar as deslocagdes em modo ciclavel entre as
principais centralidades

OE 3

Promocao dos transportes publicos

OE 3.1.
Assegurar a interligagao de todos os modos de
transporte
OE 3.2.
Assegurar a cobertura territorial dos servicos de TCR,
compatibilizando-os com os niveis de procura — frequéncia
OE 3.3.
Melhorar o sistema de informagéo ao publico
OE 3.4.
Melhorar as condig6es de acesso as infraestruturas e as
principais paragens
OE 3.5.
Substituir gradualmente o material circulante por veiculos
mais sustentaveis
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OE 4

Otimizagao do sistema viario

OE 4.1.
Racionalizar a utilizagéo do transporte individual motorizado
OE 4.2.
Redefinir os principais acessos aos aglomerados, por forma a
evitar o trafego de atravessamento
OE 4.3.
Promover a partilha do espaco viario e a seguranca
rodoviaria
OE 4.4.
Implementar medidas de acalmia de trafego que
promovam a partilha do espaco publico
OE 4.5.
Reestruturar a rede viaria integrando as tecnologias
aplicadas a mobilidade

OE. OBJETIVOS ESTRATEGICOS

OE 5

Racionalizagado do estacionamento

OE 5.1.
Racionalizar a oferta de estacionamento
OE 5.2.
Implementar parques de estacionamento dissuasores
OE 5.3.
Implementar um sistema tarifario ajustado as zonas de maior
procura
OE 5.4.
Desenvolver politicas distintas face as necessidades dos
utilizadores
OE 5.5.
Implementar medidas mitigadoras ao estacionamento
ilegal

OE 6

Equilibrio das agoes de logistica urbana

OE 6.1.
Regulamentar as operagdes de cargas e descargas

OE 6.2.
Reduzir os impactos da circulagéo de veiculos pesados
de mercadorias

OE 6.3.
Racionalizar a oferta de estacionamento afeto as cargas e
descargas

OE 6.4.
Promover a distribuicao de mercadorias com recurso a
veiculos mais sustentaveis

OE 6.5.
Planear as necessidades de logistica urbana.




OoT1

Integragcdo dos modos

OoT1.1.
Promover a intermodalidade através da integragao dos
diversos modos de transporte

0T 1.2.
Potenciar as principais paragens de forma a torna-las
plataformas intermodais

OT1.3.
Promover a integracao da bilhética em todos os
modos de transporte
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OT. OBJETIVOS TRANSVERSAIS
OT 2

Integragcdo da mobilidade com o uso do solo

OT 2.1.
Garantir a articulagdo das estratégias municipais de
planeamento urbano com o planeamento dos
transportes

OT 2.2.
Integrar a tematica da mobilidade na gestéo corrente do
territorio

OT 2.3.
Integrar os objetivos com as orientagdes estratégicas
definidas nos FEEI

OT 2.4.
Promover o planeamento da mobilidade de acordo com as
centralidades geradoras/atratoras de deslocagoes

FLUXOVIARIO.
AREAS COMERCIAIS
AREA RESIDENCIAL
\ & IGREJA

EDIFICIOS PUBLICOS

oT3

Melhoria da qualidade do ambiente urbano

OT 3.1.
Melhorar a qualidade do ar através da reducéo da
emisséao dos principais GEE provenientes dos veiculos
movidos a combustivel fossil

OT 3.2.
Melhorar a qualidade ambiental urbana através da redugao
do ruido e da promogao de um desenho urbano mais
amigavel para os modos suaves

OT 3.3.
Melhorar a satude publica através do aumento da quota
das deslocacdes em modos suaves

OT 3.4.
Melhorar as condigdes de utilizacdo de veiculos elétricos




0S 1

Integracdo da mobilidade nas plataformas digitais

0S1.1.
Utilizar as Tecnologias de Informagao e Comunicagéao
(TIC) integrando a Inteligéncia Artificial (IA) para a
promogao de uma Mobilidade Sustentavel

0S1.2.
Utilizar as Tecnologias de Informagédo e Comunicagao (TIC)
para monitorizar, avaliar e suportar a tomada de decisao

0S. OBJETIVOS SISTEMICOS
0S 2

Dinamicas de Planeamento

0S 2.1.
Promover o planeamento adequado a escala de
intervencgéao no territério.
0S 2.2.
Assegurar a programacao e a concretizagao das politicas
com incidéncia municipal.
0S 2.3.
Desenvolver um sistema de planeamento ativo e constante.

0S3

Preparagao do Quadro Comunitario 2030

0OS 3.1.
Reforcar as orientagdes para a competitividade do
territério.

0S 3.2.
Articular as propostas de intervencdo do PMUS com as
elegibilidades dos Fundos Estruturais e de Investimento
Europeus.

95030



Segurancga

OE 1

Leiria caminhavel

OE 1.1.
Melhorar a qualidade de
circulagéo pedonal através da
requalificagdo/ adaptacéo do
espaco publico
OE 1.2.
Disponibilizar uma infraestrutura
pedonal universal, continua e articulada
com os restantes modos de transporte
OE 1.3.
Criar diferentes dinamicas
nas deslocagdes pedonais
OE 1.4.
Humanizar o espaco publico
OE 1.5.
Potenciar as deslocagdes em modo
pedonal entre as principais
centralidades

OoT1

Integragcao dos modos

OoT 1.1.
Promover a intermodalidade
através da integragcao dos
diversos modos de transporte
OoT 1.2.
Potenciar as principais paragens de
forma a torna-las plataformas
intermodais
OT 1.3.
Promover a integracédo da
bilhética em todos os
modos de transporte

OE 2

Leiria ciclavel

OE 2.1.
Potenciar as deslocagdes em
modo ciclavel

OE 2.2.
Implementar infraestruturas de apoio
a circulagdo em bicicleta

OE 2.3.
Disponibilizar infraestruturas de apoio
ao uso da bicicleta

OE 2.4.
Prever espacos de circulagéo para
a bicicleta

OE 2.5.
Potenciar as deslocagées em modo
ciclavel entre as principais
centralidades

OT. OBJETIVOS TRANSVERSAIS

oT 2

Integracdo da mobilidade com o uso
do solo

OoT 2.1.
Garantir a articulagéo das
estratégias municipais com o
planeamento dos transportes

oT 2.2.
Integrar a tematica da mobilidade na
gestao corrente do territério

oT 2.3.
Integrar os objetivos com as
orientagdes estratégicas definidas nos
FEEI

OT 2.4.
Promover o planeamento da
mobilidade de acordo com as
centralidades geradoras/atratoras
de deslocagdes

OG. OBJETIVOS GERAIS

Eficacia e Eficiéncia

Sustentabilidade

OE. OBJETIVOS ESTRATEGICOS

OE 3

Promocgao dos transportes publicos

OE 3.1.
Assegurar a interligagao de todos
os modos de transporte

OE 3.2.
Assegurar a cobertura territorial dos
servigos de TCR, compatibilizando-os
com os niveis de procura

OE 3.3.
Melhorar o sistema de informagao
ao publico

OE 3.4.
Melhorar as condigées de acesso as
infraestruturas e as principais
paragens

OE 3.5.
Substituir gradualmente o material
circulante por veiculos mais
sustentaveis

oT3

Melhoria da qualidade do ambiente
urbano

OT 3.1.
Melhorar a qualidade do ar através
da reducéo da emissao dos
principais GEE provenientes dos
veiculos movidos a combustivel
fossil

OoT 3.2.
Melhorar a qualidade ambiental
urbana através da redugéo do ruido e
da promocao de um desenho urbano
mais amigavel para os modos suaves

OT 3.3.
Melhorar a saude publica através
do aumento da quota das
deslocacdes em modos suaves

OT 3.4.
Melhorar as condig¢des de utilizacdo
de veiculos elétricos

OE 4

Otimizagao do sistema viario

OE 4.1.
Racionalizar a utilizagdo do
transporte individual motorizado
OE 4.2.
Redefinir os principais acessos aos
aglomerados de Leiria, por forma a
evitar o trafego de atravessamento
OE 4.3.
Promover a partilha do espaco
viario e a segurancga rodoviaria
OE 4.4.
Implementar medidas de acalmia
de trafego que promovam a
partilha do espago publico
OE 4.5.
Reestruturar a rede viaria integrando
as tecnologias aplicadas a mobilidade

0S 1

OE S5

Racionalizagado do estacionamento

OE 5.1.
Racionalizar a oferta de
estacionamento
OE 5.2.
Implementar parques de
estacionamento dissuasores
OE 5.3.
Implementar um sistema tarifario
ajustado as zonas de maior procura
OE 5.4.
Desenvolver politicas distintas face
as necessidades dos utilizadores
OE 5.5.
Implementar medidas mitigadoras
ao estacionamento ilegal

0S. OBJETIVOS SISTEMICOS

0S 2

Integracao da mobilidade nas
plataformas digitais

0S 1.1.
Utilizar as Tecnologias de
Informagdo e Comunicagéo (TIC)
para a promogéo de uma
Mobilidade Sustentavel
0Ss 1.2
Utilizar as Tecnologias de Informagéo e
Comunicacao (TIC) para monitorizar,
avaliar e suportar a tomada de deciséao

Dinamicas de Planeamento

OS 2.1.
Promover o planeamento
adequado a escala de intervengéo
no territorio.

0S 2.2
Assegurar a programacao e a
concretizacdo das politicas com
incidéncia municipal.

0S 2.3.
Desenvolver um sistema de
planeamento ativo e constante.

Acessibilidade, Inclusdo e Coesao Territorial

OE 6

Equilibrio das agoes de
logistica urbana

OE 6.1.
Regulamentar as operagdes de cargas
e descargas

OE 6.2.
Reduzir os impactos da circulacéo
de veiculos pesados de
mercadorias

OE 6.3.
Racionalizar a oferta de
estacionamento afeto as cargas e
descargas

OE 6.4.
Promover a distribuicdo de
mercadorias com recurso a veiculos
mais sustentaveis

OE 6.5.
Planear as necessidades de
logistica urbana

0S 3

Preparagdao do Quadro Comunitario
2030

OS 3.1.
Reforgar as orientagdes para a
competitividade do territério.

0OS 3.2
Articular as propostas de intervengao
do PMUS com as elegibilidades dos
FEEI.
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A visdo para o PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL DE LEIRIA é a
concretizacdo de UM TERRITORIO
TENDENCIALMENTE “CARBONO ZERO”,
cuja missao se prende com a MELHORIA DA
QUALIDADE DE VIDA DOS CIDADAOS,
através de principios basilares como
INCLUSAO, SUSTENTABILIDADE E
QUALIDADE DO AMBIENTE URBANO.

HUMANIZACAO

B DESCARBONIZAGAO




Que contributos ?

Envie os seus contributos para o e-mail:
pmus@cme-leiria.pt



Obrigado pela atencao!

Leiria™ ., opilidade
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