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1. LocALIZACAO

O concelho de Leiria abrange uma area de aproximadamente 565 Km?, correspondente a um territério
administrativamente dividido em vinte e nove freguesias: Amor, Arrabal, Azdia, Barosa, Barreira,
Boavista, Caranguejeira, Carvide, Coimbrao, Colmeias, Cortes, Leiria, Maceira, Marrazes, Milagres,
Monte Real, Monte Redondo, Ortigosa, Parceiros, Pousos, Regueira das Pontes, Sta. Catarina da
Serra, Sta. Eufémia, Souto da Carpalhosa, Bajouca, Bidoeira de Cima, Meméria, Carreira e Chaincga.
A freguesia de Coimbrao (54,6 Km?), é a que tem maior area territorial, seguindo-se-lhe as freguesias

de Maceira (48,1 Km?) e Monte Redondo (42 Km?).

Coimbrio

Monte Redondo

w Houto da Carpalho}
Monte Real

d
idoeirs de Cima

Origosa

Amor Milagres
Reg

eira de Phnte ;
a"sta

Parceiros

=E=Y ]

Figura 1. Freguesias do concelho de Leiria

Fonte: Relatério Revisao PDM-CML

Pelo contrario temos as freguesias de Carreira (5,6 Km?) e de Chainga (5,4 Km?) com uma superficie

territorial pouco superior 5 Km?2.
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Dao-Lafdes

Baixo Vouga Beira Interior Norte

O territério objeto de intervencéo localiza-

se na zona Sudoeste da NUT Il — Regiéo

Baixo Mondego Cova da Beira

Centro e faz parte integrante da Unidade
Territorial do Pinhal Litoral — NUT IlI (sub-

regido estatistica esta, constituida por 5

Pinhal Interior Norte

Pinhal Litoral Beira Interior Sul

+ Pinhal Interior Sul

concelhos — Pombal, Leiria, Marinha
Grande, Batalha e Porto de Mos.

Médio Tejo

Figura 2. Enquadramento territorial na Regiao Centro
Fonte: CCDR-C, maio 2012

Constituindo um dos 16 concelhos do Distrito

de Leiria, o Concelho de Leiria ocupa uma

’ posi¢do privilegiada no Litoral/Oeste, sendo
e enquadrado a Nascente, pelo concelho de
Ourém, a Norte pelo concelho de Pombal, a

Poente, pelo Oceano Atlantico e pelo concelho

da Marinha Grande, a Sul, pelos concelhos da

Batalha e Porto de Més.

Figura 3. Concelhos do Distrito de Leiria

Fonte: http://www.google.pt/imgres?imgurl=http://www.osteclinhas.esel.ipleiria.pt, maio 2012
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Ocupando uma superficie de cerca de 565 km?, o concelho ocupa 32,4% da area do territério da sub-
regido do Pinhal Litoral. Neste espagco administrativo, residia em 2011, uma populagdo de 126.897
habitantes que representam 48,6% da populagao do
Pinhal Litoral e 5,5% da populagdo da Regido
Centro, correspondentes a uma densidade de 224,5

hab./Km?, valor este, que significativamente superior

ao valor médio registado na sub-regido em que se Pombal
insere (149,6 hab./Km?. Com uma superficie
superior a 1.743,8 Km?, a Sub-regido do Pinhal
Litoral, caracteriza-se por ocupar uma posi¢ao Marinha
privilegiada entre as sub-regides litorais mais
desenvolvidas da Regido Centro. Esta é uma
realidade que, a titulo exemplificativo, podera ser Batalha
ilustrada pela sua aproximagao as sub-regides mais
desenvolvidas, ao nivel demografico,
designadamente, por apresentar densidades
populacionais que superam as médias regionais e

nacionais.

Figura 4. Enquadramento territorial na Sub-regiao Pinhal Litoral
Fonte: Relatorio Revisao PDM-CML

A Alta Estremadura’ apresenta-se no contexto nacional como uma das principais conurbagdes
nacionais no contexto extrametropolitano. Trata-se de uma aglomeragcdo urbana de primordial

importancia a escala nacional, logo depois das duas areas metropolitanas (PEAE 2 2003).

Do mesmo modo, ndo deve ser descurado o papel central que o territorio da Alta Estremadura possui
na articulagdo entre as duas principais conurbac¢des urbanas do pais (AML e AMP), beneficiando de
excelentes acessibilidades rodoviarias nas suas proprias articulagbes com cada uma delas, através
dos IP1 e IC1 (PEAE 2003).

A dindmica demografica e econdmica do sistema territorial e urbano da Alta Estremadura e, em
particular, do eixo Leiria / Marinha Grande tem possibilitado gerar novas configuragdes territoriais,
modelando toda a envolvente de pequenas aglomeragdes, as quais este sistema estende toda a sua

urbanidade. Tem-se verificado transformacgdes significativas na estrutura dos sistemas produtivos e

1 Alta Estremadura, associagdo de Municipios da qual fazem parte os concelhos de: Batalha, Leiria, Marinha Grande, Ourém, Pombal e Porto de Mos.

2 PEAE - Plano Estratégico da Alta Estremadura
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nos usos dos recursos locais / regionais e a revelar-se potenciadora de mudangas socioculturais que

se manifestam em novos modos de vida (PEAE 2003).

A génese do desenvolvimento do sistema territorial e urbano da Alta Estremadura confunde-se com o
desenvolvimento do setor industrial e, em particular, das industrias do vidro, dos moldes e dos

plasticos, da ceramica, da pedra e do mobiliario (PEAE 2003).

Segundo refere J. Gaspar a propésito do desenvolvimento em cidades médias, ha que promover a
sua qualificagdo e complementaridade entre centros proximos, de forma a conseguirem-se obter
limiares atraentes para novos servigos publicos e privados, designadamente para os que possuem

um raio de influéncia supralocal (PEAE 2003).

Como pontos fracos do concelho observa-se um sistema de povoamento excessivamente difuso ao
longo das principais vias de comunicagdo, o que dificulta a construgdo de infraestruturas e
equipamentos (PEAE 2003).

O eixo Leiria / Marinha Grande é caracterizado pela sua elevada capacidade empreendedora,
traduzida num forte dinamismo industrial, associado a setores como os moldes, o vidro, os plasticos,
a ceramica e a pedra; embora predominem as pequenas e meédias empresas ja se verificam casos de
sucesso de internacionalizagdo, assim como a introducdo de sistemas produtivos e tecnolégicos
avangados. Tem-se verificado uma crescente melhoria do poder de compra da populagédo, dando
boas perspetivas a atividade comercial e ao turismo. O setor agricola tem vindo a registar uma

diminui¢ao significativa na sua importancia (PEAE 2003).
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2. MOBILIDADE E TRANSPORTES

As vias de comunicacido sao determinantes para o desenvolvimento econdmico e para a atragao e
fixagdo da populacdo. Neste contexto, a acessibilidade e a mobilidade, entendidas como a garantia

de acesso a bens e servigos sao determinantes na competitividade e qualidade de vida concelhias.

Em termos de acessibilidades e transportes, Leiria, de acordo com o PROT-C, insere-se no corredor
estruturante — corredor do Litoral, considerando a valorizagdo da Linha do Oeste como uma opgéao
fundamental (Sumario Executivo da Propostas do PROT-C, setembro 2010).

Face a relevancia destas infraestruturas e ao nivel de servigos prestados, passamos a abordar cada

um dos sistemas.
Sistema Viario

Facilitando e viabilizando as relagbes exteriores, as vias destacam-se pelo seu carater e papel
estruturante na distribuicdo dos aglomerados, na ocupacdo do solo, e no desenvolvimento local e

regional.

Atualmente este territério € servido por diversos eixos viarios estruturantes, que lhe permitem
promover a sua articulagdo com outras areas urbanas do pais e, em particular, com as Areas
Metropolitanas de Lisboa e do Porto (PEAE 2003).

O desenvolvimento dos transportes publicos e uma eficacia dos mesmos é primordial na deslocagao
das pessoas. Ao nivel da acessibilidade e mobilidade (local e regional) os sistemas de acessos

rodoviarios sdo complementados com uma via ferroviaria complementar a Linha do Norte.
- Rede Nacional Fundamental e Complementar

Os seguintes eixos da Rede Nacional Fundamental e Complementar, segundo o Plano Rodoviario
Nacional 2000 (PRN), assumem-se como vias rapidas de importancia regional e nacional que
desempenham funcgé&o crucial no incremento da acessibilidade, conferindo ao municipio vantagens e

potencialidades no quadro regional, nacional e internacional.
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Figura 5. Enquadramento da rede viaria nacional fundamental e complementar no Concelho de Leiria
Fonte: www.inir.pt, junho 2012

e |IP 1 -Itinerario Principal n.°1 (A 1)

Constituindo a principal via de comunicagdo que serve o pais, este ltinerario, com uma

diregdo longitudinal a sub-regiao e regido, estabelece a ligagéo entre Lisboa e o Porto.

e IC 1 —Itinerario Complementar n.°1 (A8 e A 17)

Tendo uma extensao de 132 km, liga a A 36 (CRIL), em Lisboa, a Leiria, atravessando estes
dois distritos. Neste percurso, a A 8 permite ligagbes a A 9 (CREL), A21, A15, A17,A19e
indiretamente a A 1.

Desenrola-se com uma orientacdo de sul para norte e faz parte da segunda ligagdo por
autoestrada entre Lisboa e o Porto. No entanto, enquanto a A 1 segue um percurso pelo
interior, primeiro junto ao Rio Tejo e depois a leste das Serras de Aire e dos Candeeiros, a

lugar do plano, gestdo do territério e cultura camara municipal de leiria 10
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A8 desenvolve-se pela regido Oeste, atravessando diversas cidades e vilas numa zona de
grande desenvolvimento e servindo como eixo estrutural e de ligagao as capitais de distrito.
Ja na sua continuidade para Norte, sob a designagdo de A 17, liga a Marinha Grande a

Aveiro, passando pela Figueira da Foz.

IC 2 — Itinerario Complementar n.°2 (EN 1 e A 19)

Outro dos eixos longitudinais que atravessa o Concelho de Leiria € o IC 2, que liga Lisboa ao

Porto. Esta via apresenta dois trogos distintos:

e Do né da Almuinha Grande (EN 109) até ao limite do Concelho (Pombal) a EN 1
encontra-se a fazer as fungdes do IC 2;

e Do n6 da Almuinha Grande (EN 109) até ao limite do Concelho (Batalha) o IC 2, ja
como A 19, apresenta um trogo coincidente com a EN 1 (N6 de Gandara ao N6 de

Azdbia) e um trogo distinto até ao limite do Concelho.

IC 36 — Itinerario Complementar n.° 36 (A 8)

Esta via efetua a ligagdo, pelo sul da cidade de Leiria, entre a A 8 e a A 1. Dado este
importante papel de ligagdo entre as duas vias estruturantes com maior capacidade do
concelho, a sua construgao representou uma mais-valia assinalavel para o concelho, a via

permite ainda libertar algum trafego do IC 2, trogo bastante problematico.

IC 9 — Itinerario Complementar n.° 9

Embora apenas atravesse as freguesias de Chainga e Santa Catarina da Serra no concelho
de Leiria, esta via desempenha um papel fulcral como eixo de ligagéo transversal a partir do
IC 2, entre os concelhos de Batalha, Ourém e Leiria. Deste modo esta via tendera a retirar
trafego @ EN 113, permitindo ter um posicionamento funcional mais adequado as suas

caracteristicas.

- Ambito sub-regional

O Concelho de Leiria é atravessado pela:

Estrada Nacional 113 (EN 113) Leiria - Tomar

Esta estrada da rede nacional liga o concelho de Leiria ao concelho de Tomar.

lugar do plano, gestdo do territério e cultura camara municipal de leiria 11
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Relativamente as estradas Regionais (ER), o Concelho de Leiria é atravessado pelas seguintes ER’s:

e Estrada Regional 349 (ER 349)

Esta via, tem inicio na EN 109 e desenvolve-se para Sul em direcdo a Praia de Vieira de

Leiria, no Concelho da Marinha Grande.

e Estrada Regional 350 (ER 350)

Esta via, desempenha um importante papel de interligagdo entre os concelhos de Leiria,
Ourém e Pombal, servindo as freguesias de Memoria e Caranguejeira. Garante a ligagdo a
outras vias fundamentais, tal como a EN 350, que liga as freguesias de Caranguejeira, Santa
Eufémia e Leiria, e a EN 113 que liga as freguesias de Caranguejeira e Santa Catarina da

Serra.

e Estrada Regional 357 (ER 357)

Esta via, tem inicio na EN 113 e desenvolve-se para Norte/Nordeste da Caranguejeira em

diregéo a freguesia da Meméria ligando a ER 350.

Da rede de estradas sob jurisdigdo da Estradas de Portugal, mas que se encontram desclassificadas,

destacamos os seguintes eixos de relevancia para as acessibilidades intra e intermunicipais:

e Estrada Nacional 1 Vila Franca de Xira - Porto

Este eixo viario liga a regido de Lisboa ao Porto, partindo de Vila Franca de Xira, no sentido
longitudinal (Sul-Norte). Parte da via continua a assegurar o IC 2, do n6 da Almuinha Grande
para norte. O troco que se desenvolve para sul do né da Almuinha Grande encontra-se
desclassificado, por ter sido substituido pela A 19. Como esta via é portajada, o trogo da EN1
continua a assumir-se como um dos mais importantes eixos de ligacao intermunicipal/sub-

regional.

e Estrada Nacional 109 (EN 109) Leiria - Porto

A EN 109 é uma estrada desclassificada, que liga Leiria ao Porto.
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e Estrada Nacional 242 (EN 242) Leiria - Marinha Grande

Trata-se de uma via que tem inicio no IC 2, seguindo para oeste em direcdo ao concelho da

Marinha Grande. Trata-se da principal ligagédo entre os dois concelhos.

Sistema Ferroviario

Constituindo a rede de comunicagao terrestre, conjuntamente com o sistema rodoviario, ndo pode
deixar-se de relevar a importancia do Sistema Ferroviario na acessibilidade aos principais centros
urbanos regionais, nacionais e internacionais, bem como, um fator de desenvolvimento de Leiria e da

sub-regiao.

O municipio de Leiria € servido por um trogo da atual Linha do Oeste da rede ferroviaria nacional
desempenhando fungbes, essencialmente, interurbanas e regionais, quer em termos de transportes
de mercadorias, quer em termos de passageiros. Esta linha garante a ligagao ferroviaria de Leiria ao
restante territério da Alta Estremadura, onde existem mais 5 esta¢des (S. Martinho do Porto,
Valado/Nazaré/Alcobaca, Martinganga, Marinha Grande e Lourigal) e 6 apeadeiros (Famalicdo da

Nazaré, Cela, Fanhais, Pataias, Guia e Carrigo).

Rede Ferrovidria de Alta Velocidade

Embora o projeto se encontre suspenso é de importdncia mesmo assim fazer referéncia devido ao
papel que podera vir ainda a ter para o Pais caso seja retomado, mas também para a regido onde se

insere o concelho de Leiria.

Assim, relativamente a alta velocidade, a rede proposta contempla duas liga¢des prioritarias que se

prevé vir a entrar em funcionamento dentro do horizonte temporal do PROT - Centro :

- Ligacédo Lisboa-Porto, exclusivamente dedicada ao trafego de passageiros e com paragens
intermédias na Ota (caso o Novo Aeroporto de Lisboa se venha a implantar nesta localizagdo) e
nas cidades — todas na Regido Centro - de Leiria, Coimbra e Aveiro (mais concretamente em

Albergaria-a-Velha);

« Ligagado Lisboa-Madrid, para trafego misto (i.e. passageiros e mercadorias) e com paragem

intermédia em Evora.
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Transporte Maritimo

O Porto Comercial da Figueira, com boa acessibilidade a partir da A 17, € uma interface de transporte
que assume um papel importante no desenvolvimento socioeconémico da sub-regido em que se

insere o concelho de Leiria.

Transporte Aéreo

Em termos de infraestruturas para transportes aéreos, o concelho de Leiria possui atualmente dois

aerodromos: Aerddromo da Base Aérea n.° 5 de Monte Real e Aerédromo de Marrazes.

Salienta-se que estes temas atras referidos nomeadamente em relagao ao Sistema Ferroviario, Rede
de Alta Velocidade, Transporte Maritimo e Transporte Aéreo sera alvo de um maior desenvolvimento

mais a frente no ponto 4 do Volume Il — Rede Viaria, Mobilidade e Transportes.
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3. EQUIPAMENTOS ESTRUTURANTES REGIONAIS

Em termos de equipamentos estruturantes sub-regionais e regionais dispbe-se dos seguintes:

e Estadio Municipal de Leiria - Dr. Magalhaes Pessoa

O Estadio Municipal de Leiria- Dr. Magalhdes Pessoa foi objeto de obras de remodelacéo e
ampliagéo realizadas com vista a nele se realizarem jogos do UEFA Euro 2004.

O Estadio original tinha sido construido na década de 60 por iniciativa do entao Presidente da
Camara Municipal de Leiria, o Dr. Manuel Magalhdes Pessoa. Foi o primeiro passo para a

constituicdo, nesta zona da Cidade, de um Parque Desportivo.

A intervengdo inaugurada em 2003 recuperou um espago com o qual, ao longo de varias
décadas, os leirienses desenvolveram uma identificagdo afetiva, por ter sido o palco da
dindmica desportiva de toda uma regido. A tradicdo ndo pds, no entanto, em causa a
inovagéo, na medida em que o Estadio Municipal € uma infraestrutura de caracteristicas até
aqui inexistentes, embora desde ha muito ambicionadas pelos responsaveis municipais e,
sobretudo, pela populagdo. As solugdes técnicas e estéticas adotadas concretizam o arrojo

das intengdes subjacentes a intervencéo.

Aproveitando-se, de uma forma racional, o que ja existia, um Estadio localizado praticamente
no centro da Cidade, conhecido e valorizado pelos Leirienses, criou-se uma infraestrutura
dotada de condi¢des de exceléncia ndo s6 para o desporto, mas também para o lazer e os

servicos.

e Hospital de Santo André - Leiria

O Hospital de Santo André, EPE é uma unidade hospitalar que entrou em funcionamento em
1995, de ambito regional, abrangendo uma populagdo da ordem dos 350 000 habitantes,
pertencentes aos concelhos da Batalha, Leiria, Marinha Grande, Porto de Més e parte dos

concelhos de Alcobaga, Nazaré, Ourém e Pombal.

Enquanto unidade hospitalar de referéncia do distrito de Leiria, o Hospital de Santo André
desenvolve a sua atividade assistencial em Internamento, Urgéncia, Consulta Externa,

Hospital de Dia e Cirurgia Ambulatéria.
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O Internamento dispde de 440 camas ativas, as quais se acrescentam 50 existentes numa
Unidade de Internamento de Doentes de Evolugéo Prolongada (UIDEP), fora das instalagbes
do hospital (Andrinos). A Urgéncia dispbe de trés setores auténomos: Urgéncia Geral,

Urgéncia Ginecoldgica/Obstétrica e Urgéncia Pediatrica.

No ambito da prestacdo de cuidados de saude a populagéo da area de influéncia, o Hospital
articula-se, por intermédio de um sistema de referenciagcdo, com os Centros de Saude
existentes nessa area geografica e com os demais hospitais do Servigo Nacional de Saude
do Distrito e Centrais de Coimbra: uma relagdo desenvolvida numa ética de racionalizagao,

complementaridade e hierarquizagao do sistema de cuidados.

Da mesma forma apoia e colabora, muitas vezes mediante a celebragdo de protocolos
especificos, com as restantes unidades privadas ou de natureza social integradas no Sistema
Nacional de Saude, através da aquisicdo ou prestagdo de servigos, ou com outras
instituicdbes cujas atividades se interigam com a missdo do hospital, como sejam as

entidades com responsabilidade de ensino, formagéao ou investigacao.

¢ Instituto Politécnico de Leiria (IPL)

O Instituto Politécnico de Leiria (IPL), presente nas cidades de Leiria (Campus 1, 2 e 5),
Caldas da Rainha (Campus 3) e Peniche (Campus 4), assume como sua misséo difundir o
conhecimento, criar, transmitir e disseminar a cultura, a ciéncia, a tecnologia e as artes, a

investigacao orientada e o desenvolvimento experimental.

O IPL é uma organizagdo de ambito nacional, e parceiro empenhado nas dindmicas de
desenvolvimento da regido de Leiria e Oeste, em que esta inserido. De acordo com dados do
Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Ensino Superior, 0s seus cursos apresentam uma
elevada taxa de empregabilidade (95,7% para o conjunto de todos os graus académicos).

Integram a comunidade académica do IPL 11.500 estudantes, 885 docentes e 314
funcionarios técnicos e administrativos repartidos por cinco Escolas Superiores (Escola
Superior de Educagéo e Ciéncias Sociais, Escola Superior de Tecnologia e Gestado, Escola
Superior de Artes e Design, Escola Superior de Turismo e Tecnologia do Mar e Escola
Superior de Saude), um Instituto de Investigacdo, Desenvolvimento e Estudos Avangados,
uma Unidade de Ensino a Distancia, um Centro de Formagao para Cursos de Especializacao

Tecnoldgica e um Centro de Formacao de Ativos.
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No total, o IPL ministra 62 cursos de licenciatura (em regime de diurno, pds-laboral e de
ensino a distancia), 40 cursos de mestrado e 18 cursos de pés-graduacao, caracterizando-se
a sua oferta formativa por uma abrangente multidisciplinaridade, com cursos em diversas
areas do conhecimento: Artes e Design; Ciéncias Empresariais e Juridicas; Educagédo e
Comunicacgdo; Engenharia e Tecnologia; Saude; e Turismo. O IPL foi a primeira instituicio de
ensino superior do pais (ndo especializada) a ser autorizada a lecionar licenciaturas em

regime de ensino a distancia, oferecendo quatro cursos de licenciatura neste regime.

Num esfor¢o de proporcionar sempre as melhores condi¢cdes de ensino e aprendizagem aos
seus estudantes, o IPL tendo vindo a investir em instalagdes modernas e bem equipadas € a
disponibilizar servigos de suporte de excelente qualidade ao nivel do apoio social de base
(bolsas de estudo, cantinas, restaurantes, residéncias, servigos meédicos, parque de
campismo e lazer), do apoio psicolégico e psicopedagogico e ainda no que respeita ao
acesso a amplos recursos documentais e bibliograficos (bibliotecas, B-on - Biblioteca
Cientifica Digital).

Quanto as atividades de 1&D desenvolvidas, encontram-se distribuidas por 12 unidades de
investigacdao e duas delegagdes no dominio das Artes, Educagdo, Ciéncias Sociais,
Motricidade, Mecanica, Informatica, Telecomunicagbes, Economia, Gestao, Turismo, Saude
e Recursos Marinhos. Destaca-se o Centro para o Desenvolvimento Rapido e Sustentado do
Produto que reputadamente tem desenvolvido investigagdo nas areas da Engenharia
Mecéanica e de Tecidos, e que foi distinguido recentemente com ‘Excelente’ pela Fundacgéo

para a Ciéncia e Tecnologia (FCT).

e Instituto Superior de linguas e administracao de Leiria (ISLA)

Fundada em 1962, trata-se da mais antiga instituicdo privada de Ensino Superior em
Portugal, sendo uma escola pioneira em areas como a Gestdo de Empresas, Recursos
Humanos, Turismo, Informatica, Linguas e atualmente em Seguranga e Higiene do Trabalho.
Dispdem de uma oferta formativa integrada, disponibilizando aos alunos a garantia de

continuidade da sua formagao ao longo da vida.

O ISLA procedeu a alteragado da sua matriz institucional adequando-a aos critérios do novo
Regime Juridico das Instituicdes de Ensino Superior — RJIES, consubstanciada depois na
implementacdo dos Estatutos aprovados. Esta alteragdo confere ao ISLA a presenga num
sistema como instituicdo de ensino superior em conformidade com os mais elevados padroes

de ensino, investigagao, gestado e recursos materiais € humanos.

lugar do plano, gestdo do territério e cultura camara municipal de leiria 17



TOMO |I. Regional - Local | VOLUME II. Rede Viaria, Mobilidade e Transportes

11. CARATERIZACAO SOCIO TERRITORIAL: BASES PARA O DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL E PROPOSTAS DE PLANO

Leiria

O ISLA passa a organizar programas de 1° ciclo (Licenciaturas) e de 2° ciclo (Mestrados),
estes ultimos nas diversas areas de especializagao do ISLA.
A vitalidade do ISLA manifesta-se ainda na sua atividade de investigagdo e na organizagao

de poés-graduacoes, formagao especializada e Cursos de Especializagdo Tecnoldgica.

e EXPOSALAO — Centro de Exposicoes (Batalha)

Embora implantado no vizinho Concelho de Batalha, a proximidade desta macro estrutura
podera constituir uma grande oportunidade de desenvolvimento para o Concelho de Leiria.
Concentrando uma série de equipamentos e servigos de apoio a atividade empresarial e ao
turismo, assume-se como fator de grande competitividade nacional e internacional, do qual
Leiria podera tirar vantagens.

A EXPOSALAO ¢ hoje o maior centro de exposi¢des ibérico privado, dinamizando cerca de
20 certames anualmente. Alguns sao, atualmente, auténticas marcas-referéncia para os

setores de atividades que promovem.

O espaco esta ainda vocacionado para acolher eventos como congressos, apresentacdes
empresariais e de produto, desfiles ou festas de cariz institucional. Implantada numa area
total de 120.000m2, a EXPOSALAO inclui uma area de exposicdo coberta de 22.000m2,
distribuida por trés pavilhdes, uma zona de multiusos e um auditério que pode ser dividida de
acordo com as necessidades dos expositores e dos eventos, e um parque de
estacionamento para cerca de 1.000 viaturas. Destacam-se ainda diversas areas de apoio:
restaurante, bares, um hall multiuso e um moderno auditério preparado para receber diversos

tipos de eventos e apresentacdes.

A nova imagem, associada a recente renovacéo da fachada e das infraestruturas de servigo
da EXPOSALAO, séo reflexo do novo posicionamento deste centro, agora mais comunicativo
e competitivo para as empresas, mais atrativo e simpatico para visitantes e convidados que

aqui marcam presenca.

e Aerédromo da Base Aérea N°5 de Monte Real

A Base Aérea de Monte Real (BA5) situa-se a escassos quildmetros da povoagédo de Monte
Real, conhecida pela exceléncia das suas termas, em pleno coragéo do Pinhal de Leiria.

Esta Unidade, erigida no local em que funcionou outrora o Aero Club de Leiria, foi
oficialmente inaugurada a 4 de outubro de 1959 tendo-lhe sido atribuidas duas Esquadras, a

Esquadra 51 "Falcdes" e a Esquadra 52 "Galos" com um total de 50 avides de combate F-86.

lugar do plano, gestdo do territério e cultura camara municipal de leiria 18



TOMO |I. Regional - Local | VOLUME II. Rede Viaria, Mobilidade e Transportes

11. CARATERIZACAO SOCIO TERRITORIAL: BASES PARA O DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL E PROPOSTAS DE PLANO

Leiria

Uma questao de natureza complementar mas naturalmente diferente esta relacionada com a
possibilidade de virem a ser criadas condigbes infraestruturais e de servigo para o
desenvolvimento da aviagdo comercial na Regido Centro. Muito embora ndo se disponha de
estudos relativos a procura potencial deste mercado, verifica-se um razoavel consenso entre
os atores da Regido Centro em torno da possibilidade de virem a ser criados um ou dois
aeroportos regionais especificamente orientados para o segmento low cost (um no litoral e
outro no interior) sendo que nao esta posta de parte a abertura do aerédromo de Monte Real

a aviacao Civil.

e Santuario De Fatima

Este equipamento localiza-se na Cova da Iria, freguesia de Fatima, concelho de Ourém, dista
aproximadamente 25 km do concelho de Leiria, € € um dos mais importantes Santuarios

Marianos do Mundo.

A importancia de Fatima como um pdlo religioso com renome internacional e a crescente
procura de que o Santudrio tem sido alvo, justifica um estudo, tanto a nivel do concelho de
Ourém, como dos concelhos contiguos, de rotas adequadas aos peregrinos a pé, a
semelhanca de Santiago de Compostela por exemplo, podendo ainda relacionar-se com a
abertura do aerédromo de Monte Real a aviagao civil, abrindo-se assim mais uma porta de

mobilidade, atraindo assim mais visitantes para esta regido, de tudo o Mundo.
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INTRODUCAO

A analise das questdes relacionadas com a rede viaria e transportes sdo fundamentais para o
planeamento e ordenamento territorial, pois delas, depende o nivel das acessibilidades de qualquer
municipio, regido ou pais, e, por consequéncia, o0 respetivo desenvolvimento sdcio-econémico-

cultural.

Esta importancia, assume hoje um papel tao relevante, que ainda se discute, se é o planeamento dos
transportes que deve condicionar o ordenamento do territério ou o ordenamento do territério que deve
condicionar o planeamento dos transportes. E nesta dificil e complexa tarefa, acrescida da
multidisciplinaridade que Ihe esta associada, que o planeamento, enquanto instrumento de
ordenamento do territério, tem de ser capaz de integrar e articular com todas as restantes areas que

desenham os territérios de hoje.

De resto, os territdérios surgem na época contemporanea, ndo como territérios estaticos mas como
territérios dindmicos, ou seja como territérios de mobilidade. Por outras palavras, sobre os territérios

atravessam, efetivamente, fluxos de pessoas, bens e informagao.

Dai que, em qualquer estratégia a definir, serd necessario verificar a sua capacidade de mobilidade,
ou seja, analisar a distribuicdo e densidade da rede viaria e dos transportes, assim como as suas
potencialidades e debilidades, de forma a possibilitar a criagdo de medidas capazes de melhorar as

acessibilidades, num contexto de desenvolvimento sustentavel a diferentes escalas territoriais.

E neste contexto, de caracterizacdo da rede viaria e dos transportes, que se desenvolvera este
trabalho, evidentemente, & escala do Concelho de Leiria, com o objetivo de integrar o Plano Diretor
Municipal e de, posteriormente, aquando da proposta de ordenamento, introduzir as necessarias e

pontuais medidas para a devida corre¢cao dos problemas que se propdem encontrar.

Assim, esta analise incidira essencialmente sobre a caracterizagao da rede viaria e apenas fara uma
breve apresentagdo dos transportes existentes. A caracterizagdo da rede viaria apresenta a seguinte
metodologia:

= Enquadramento da Rede Municipal no espago Regional;

= I|dentificagdo da Rede Viaria Municipal e sua distribuigéo;
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= Registo das vias de hierarquia superior existentes, isto €&, dos principais eixos de
atravessamento do Concelho, analise do seu percurso e das suas fungdes — em particular, das

suas ligagdes as vias municipais principais;

= Esquematizacdo das necessidades inventariadas relativamente as acessibilidades do

concelho, quais os acessos a retificar, criar e a conservar.

= Avaliagdo dos Pontos de Conflito e indices de Sinistralidade, situacdo dos pontos negros do

Concelho;

Em Termos de Mobilidade e Transportes:

= Avaliagdo dos Padrbes de Mobilidade e dinamicas existentes e das suas tendéncias, bem

como dos problemas e reptos que se colocam relativamente as acessibilidades e a mobilidade.

= As praticas que afetam o Concelho de Leiria.

= A oferta existente no Concelho de Leiria em matéria de Transportes Publicos existentes e

novas formas de mobilidade, bem como orientagdes para a melhoria da mobilidade concelhia.
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4. REDE VIARIA

As infraestruturas de suporte a circulagao de pessoas, bens e servigos, sdo um fator determinante no
desenvolvimento social, econémico e cultural das popula¢des das areas territoriais que servem. A sua
existéncia, ou inexisténcia, tracado, condi¢des de servigo, estado de conservacdo e manutengao, em
qualidade e eficiéncia, proporcionam, condicionam ou limitam, a “liberdade” de circulagdo, o acesso a
bens e servigos, sobretudo a bens e servigos sofisticados, de nivel superior e consideravel grau de
complexidade. Com efeito sdo as infraestruturas viarias que suportam a circulagdo dos diversos

modos de transporte.

A definigdo concreta da estrutura viaria, e capacidade das suas infraestruturas, tem, muito para além
da funcao regularizadora dos fluxos existentes e previsiveis, forte influéncia nas interagdes espaciais,
e constituem elementos preponderantes na estruturagdo do territério, assumindo-se antes de tudo

como um elemento fundamental de organizagdo do espaco, estabelecendo o seu “esqueleto”.

Existem no ambito da rede viaria dois niveis distintos de intervengdo municipal. Por um lado a
construgao, conservagao, retificagdo da rede viaria, por outro o ato de gestdo da sua area marginal.
Neste caso compete ao municipio promover os regulamentos que contemplem normas definidoras
das caracteristicas das vias — eixo, limite das plataformas, zona de estrada, etc. Assim a importancia
crescente que a questao da rede viaria merece no contexto do desenvolvimento municipal e local
impde ao Plano Diretor Municipal a necessidade de proceder a estudos relativos a hierarquia e

funcionamento da rede bem como as suas caracteristicas e estado de conservagao.

Neste sentido, e no ambito do Plano, importa conhecer a rede viaria de um dado territorio, nas suas
relagdes e ligagdes nos seus varios niveis: seja ao nivel macro do territério nacional, seja a um nivel
intermédio, da regidao envolvente, e ao nivel micro, concelhio e local; e compete considerar na area
territorial que o Concelho ocupa, situagdes manifestamente desadequadas em termos de hierarquia
prevendo a prazo a dotagdo de uma rede viaria adequada aos modernos requisitos de circulagao

rodoviaria.

A estratégia adotada no presente estudo da Rede Viaria, no ambito da revisdo do PDM do Concelho

de Leiria, passa pela:

N Integracdo no Plano Rodoviario Nacional (PRN) / quais as vias integradas no PRN que

existem no Concelho e na sua envolvente.
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Ny Hierarquia da Rede Viaria do Concelho, nomeadamente:

- Quais as necessidades em completar a(s) rede(s);

- Quais as necessidades de criagdo de alternativas e eventuais congestionamentos

detetados;

- Qual o seu estado de conservacgéo e principais necessidades de intervengao.

4.1. PLANO RODOVIARIO NACIONAL

Em Portugal, e até 1985, as grandes diretrizes da politica rodoviaria estavam definidas no Plano
Rodoviario Nacional de 1945. Entretanto, com uma melhoria das condicbes econdmicas deu-se um
rapido desenvolvimento do trafego automével, tanto a nivel de caracteristicas, como em volumes de
trafego que, apesar das inumeras alteragbes avulsas aquele diploma legal, o tornou obsoleto,

sobretudo a partir dos anos setenta.

Assim, em 1985, foi aprovado um novo Plano Rodoviario Nacional (PRN ’ 85), definido através do
Decreto-Lei n.° 380 / 85 de 26 de setembro, que se transformou num instrumento estruturante da rede
viaria, nas duas Ultimas décadas, quer a nivel nacional quer a nivel concelhio. A Rede Nacional
definida entdo integrava apenas duas categorias de estradas, que constituiam a Rede Nacional
Fundamental (os ltinerarios Principais), e a Rede Nacional Complementar (os Itinerarios
Complementares e as Estradas Nacionais), e procedia a uma ‘desclassificagao’ de inimeras vias cuja

gestédo se transpunha para as Autarquias Locais.

Mais recentemente, deu-se a atualizagdo do PRN ‘85, consubstanciada no Plano Rodoviario
Nacional 2000 (PRN ’ 2000), publicado no Decreto-Lei n.° 222/98 de 17 de julho, e alterado pela Lei
n.° 8/99 de 26 de julho e pelo Decreto-Lei n.° 182/2003 de 16 de agosto. A novidade pauta-se pela
consideragdo de uma Rede Nacional de Autoestradas, transversal as restantes classificagoes, e das

Estradas Regionais, um novo nivel no ambito das Outras Estradas da Rede Nacional Complementar.

O presente diploma tem como objetivos assumidos, potenciar o correto e articulado funcionamento do
sistema de transportes rodoviarios, o desenvolvimento de potencialidades regionais, a redugéo do
custo global daqueles transportes, o aumento da seguranga da circulagdo, a satisfacdo do trafego

internacional e a adequagéo da gestéo da rede.
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Com o intuito de corrigir muitas das assimetrias que ainda se verificam no desenvolvimento
socioeconomico do Pais, situagdo que o Concelho de Leiria ndo esta imune, o PRN2000 advoga ser
necessario aumentar a densidade da rede viaria nas zonas fronteiricas, promover o fecho de malhas
viarias, assim como melhorar a acessibilidade de alguns Concelhos. Preconiza também a melhoria
qualitativa da rede rodoviaria, com especial relevo para a defesa ambiental em meio urbano, para os

dispositivos de combate a sinistralidade nos mais diversos planos e para os instrumentos de

informacgao necessarios a boa gestao e utilizagao das infraestruturas em causa.

Todas estas intengbées devem ser ponderadas e articuladas com os instrumentos de ordenamento do
territério, nomeadamente com o PDM, que deve assumir uma visdo estratégica da rede viaria
concelhia através da concertagdo com a sua envolvente supra — municipal, de forma a se conseguir,

localmente, melhorar as condigdes de circulagao, comodidade e seguranca do trafego.

A rede viaria no Concelho é constituida por vias que asseguram as ligagdes externas e internas e que
de acordo com o Plano Rodoviario Nacional em vigor (PRN 2000), se encontram integradas na Rede
Nacional Fundamental, na Rede Rodoviaria Nacional Complementar, nomeadamente os Itinerarios
Complementares (ICs) e as Estradas Nacionais (ENs). O PRN integra ainda uma nova categoria de
estradas as “Estradas Regionais”, as quais, de acordo com o artigo 12° do DL n.° 222/98, de 17 de
Julho, asseguram as comunica¢des publicas rodoviarias do continente como interesse

supramunicipal e complementar a RRN, no entanto ndo constituem qualquer rede.
4.2. ENQUADRAMENTO

A rede viaria do Concelho de Leiria é suficiente para servir os principais povoamentos concelhios, nao
obstante a heterogeneidade de tipologias de povoamento verificadas, face as caracteristicas
topogréficas deste territério. De qualquer forma, as vias existentes, dotam este concelho de boas
acessibilidades, o que constitui, de resto, uma potencialidade, com consequéncias imediatas na

forma de comunicar, comercializar e distribuir.

O mapa apresentado na figura seguinte territorializa o conteddo anterior, mostrando as vias principais
existentes nesta Regido Centro que permitem a sua acessibilidade e mobilidade, e espacializa
territorialmente a sua geografia nas ligagbes predominantes que possui com a Figueira da Foz,

Coimbra, Santarém e Lisboa.
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Figura 6. Rede Viaria da Regiao Centro
Fonte: http://maps.google.com

A Figura 6 permite visualizar o enquadramento do concelho de Leiria a uma outra escala, tornando-se
evidente a sua ligacdo com concelhos vizinhos, como ja referido, no contexto do territério adjacente

ao distrito.

Nessa analise, é importante sublinhar, a notéria localizagdo central do Concelho, relativamente no
espaco “distrito”, e a posicao muito favoravel no contexto regional e nacional. O concelho de Leiria
tem uma localizagdo que, para além de estar relativamente préxima de Coimbra e de certa forma de
Lisboa, esta numa posi¢do favoravel relativamente a Regido Centro, pela existéncia da A 1, A 8, A
17, A 19 e IC 9,conferindo-lhe algumas potencialidades, em particular a relacionada com a ligagao ao

litoral, concretamente a Marinha grande e a Figueira da Foz, mas também como o interior de

Portugal, assim como com o norte e o sul, de uma forma rapida e bastante acessivel.
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Figura 7. Rede Viaria do Distrito de Leiria Regidao Centro
Fonte: http://www.inir.pt/portal/RedeRodoviaria/Concessionarias/MapaConcessdes/tabid/181/language/pt-
PT/Default.aspx

O concelho é ainda servido pelo IC 2, e pelas EN 109, EN 113 e EN 242 que fazem a ligagdo aos

concelhos vizinhos.
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Figura 8. Representacao do Concelho de Leiria e suas acessibilidades
Fonte: http://viajar.clix.pt

Pode verificar-se, através do quadro que a seguir se apresenta, que a distancia de deslocacao entre
cada sede de freguesia e a sede concelhia atinge um maximo de 31Km os quais implicam um tempo
de deslocagdo de 26 minutos, o que revela alguma proximidade e facilidade de acesso, sendo de

referir que os dados se referem a deslocagdes efetuadas por automoével.
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Tabela 1. Distancia e Tempo entre a sede concelhia e as freguesias

Distancia
Sede Concelhia - Freguesia
Km
Amor 11 14
Arrabal 12 18
Azobia 55 11
Barosa 55 14
Barreira 7 14
Boa Vista 9,5 13
Caranguejeira 12 20
Carvide 21 26
Coimbréo 25 31
Colmeias 14 17
Cortes 6 11
Maceira 18 20
Marrazes 2,5 7
Milagres 9,5 16
Monte Real 18 22
Monte Redondo 20 24
Ortigosa 12 17
Parceiros 2,5 7
Pousos 3 7
Regueira das Pontes 7,5 12
Sta. Catarina da Serra 16 23
Sta. Eufémia 4 8
Souto da Carpalhosa 17 21
Bajouca 24 26
Bidoeira de Cima 17 22
Meméria 20 30
Carreira 19 23
Chainga 16 25

Fonte: http://www.viamichelin.com

No que diz respeito a ligagdo com os concelhos limitrofes, ligagdes essas extremamente importantes
no desenvolvimento local de Leiria, pelas afinidades e ligagbes de complementaridade que, ao longo

da histéria se foram tecendo, a situagao é bastante razoavel.

Em suma, e do ponto de vista das acessibilidades, pode-se concluir que Leiria € um municipio bem
dotado, o que o coloca ao nivel de qualquer outro do centro do pais uma vez que possui ligagdes

rodoviarias externas privilegiadas.
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4.3. CARACTERIZACAO DA REDE VIARIA

A Rede Viaria do Concelho é formada pelas seguintes vias:
1. As vias incluidas na Rede Rodoviaria Nacional:
a. Rede Nacional Fundamental;
b. Rede Nacional Complementar;
i. Itinerarios Complementares;
ii. Estradas Nacionais;
2. Estradas Regionais;
3. Estradas Desclassificadas;
4. As vias compreendidas na Rede Viaria Municipal:
a. Estradas Municipais;
b. Caminhos Municipais;

c. Vias municipais ndo classificadas.

4.3.1. REDE RODOVIARIA NACIONAL

O Plano Rodoviario Nacional (Decreto-Lei n.° 222/98 com as alteragbes introduzidas pela Lei n°
98/99, de 26 de julho, pela Declaragdo de Retificacdo n° 19-D/98 e pelo Decreto-Lei n°® 182/2003, de
16 de agosto) define a rede rodoviaria nacional do continente, que desempenha fungbes de interesse

nacional ou internacional.
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Figura 9. Excerto do PRN 2000 para a area do Municipio de Leiria
Fonte: http://www.inir.pt/portal/RedeRodoviaria/Concessionarias/MapaConcessdes/tabid/181/language/pt-
PT/Default.aspx

4.3.1.1. Rede Nacional Fundamental

As estradas pertencentes a rede nacional fundamental, formada pelos itinerarios principais (IP),
constituem as vias de maior interesse nacional, servindo de apoio a toda a rede rodoviaria nacional e

asseguram a ligagéo entre os centros urbanos com influéncia supradistrital e destes com os principais
portos, aeroportos e fronteiras.
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No territério do Municipio de Leiria existe o trogo da seguinte via integrada na Rede Nacional

Fundamental:

IP1/A 1

O IP 1/A 1 é uma via que tem como fung¢des garantir a mobilidade e deslocagbdes de maior distancia,
devendo assegurar niveis de servigo e seguranga adequados. E uma concesséo do Estado a BRISA,

tutelada pelo IMT, estando em exploragédo desde 1991.

Liga as duas maiores areas metropolitanas do Pais, tratando-se de uma Via Coletora. Por
conseguinte a acessibilidade local é preterida na sua totalidade face as necessidades de garantir uma

mobilidade adequada.

No concelho de Leiria esta via dispde de duas faixas de rodagem, tendo cada uma delas duas vias
em cada sentido. O seu comprimento € de 49,75Km no concelho. A interligacdo com a restante rede
viaria no concelho é garantida através de um uUnico nd, situado na freguesia de Pousos. O né de
acesso mais proximo a Norte situa-se em Pombal (cerca de 30Km) estando a Sul o né de Fatima
(cerca de 20 Km).

Pela experiéncia adquirida da utilizagdo desta via pode referir-se que o nivel de servigo devera, em
condi¢cdes normais, situar-se em B (de acordo com a metodologia e conceitos do Highway Capacity
Manual 2000). Existe assim alguma reserva de capacidade, embora a prazo se deva tornar inevitavel,
sendo necessario 0 aumento para 3 vias em cada sentido, de forma a aumentar o volume de trafego

escoado e mantendo os niveis de servigo atuais.
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Figura 10. Troco do IP1 (A1) no Concelho de Leiria
Fonte: CML

4.3.1.2. Rede Nacional Complementar

A Rede Nacional Complementar é formada pelos Itinerarios Complementares (IC) e pelas Estradas
Nacionais (EN). Assegura a ligagdo entre a rede nacional fundamental e os centros urbanos de

influéncia concelhia ou supraconcelhia, mas infradistrital.

4.3.1.2.1. ITINERARIOS COMPLEMENTARES

Os lItinerarios Complementares sdo as vias que, no contexto do Plano Rodoviario Nacional,
estabelecem as ligagbes de maior interesse regional, bem como as principais vias envolventes e de

acesso nas areas metropolitanas de Lisboa e Porto.

No territério do Municipio de Leiria existem trogos dos seguintes Itinerarios Complementares:

IC1(A17eA8)

No Concelho de Leiria a via desenvolve-se para Sul sob a designagédo de A 8, ligando a Lisboa, e
dispde de duas faixas de rodagem, tendo em grande parte do seu tragado trés vias em cada sentido.

Por conseguinte, esta via esta apta a assegurar o escoamento de volumes de trafego elevados

lugar do plano, gestdo do territério e cultura camara municipal de leiria 33



TOMO |I. Regional - Local | VOLUME II. Rede Viaria, Mobilidade e Transportes

11. CARATERIZACAO SOCIO TERRITORIAL: BASES PARA O DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL E PROPOSTAS DE PLANO

Leiria

mantendo niveis de servigo aceitaveis. Ja na sua continuidade para Norte, sob a designagéo de A 17,
ligando a Marinha Grande a Aveiro passando pela Figueira da Foz. O IC 1/A 8 corresponde a uma
concesséo do Estado a Concessao Oeste (19,7 km, em exploragdo desde 1997), enquanto o IC 1/A

17 é uma concessao a Litoral Centro (124 km em exploragédo desde 2007), ambas tuteladas pelo IMT.

Figura 11. Troco do IC1 (A8) no Concelho de Leiria
Fonte: CML

Trata-se de uma alternativa bastante valida para deslocacbées com origem na regido de Leiria e
destino tanto para Norte como para Sul, sendo, por conseguinte, concorrente direta da A 1 com a

vantagem de apresentar, em geral, um melhor nivel de servico.

A ligacédo entre 0 IC 1 e a A 1 efetua-se recorrendo ao IC 36, que se desenvolve no setor sul da zona
urbana da cidade de Leiria. Este novo atravessamento tem a vantagem de se tornar alternativa mais

favoravel do ponto de vista de tempo de percurso, servigo da via e seguranca.

IC2(EN1eA19)

Esta via longitudinal que liga Lisboa ao Porto apresenta, no Concelho de Leiria, dois trogos distintos:

e Do né da Aimuinha Grande (EN 109) até ao limite norte do Concelho (Pombal) o IC 2 &

assegurado pela EN 1;
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e Do n6 da Almuinha Grande (EN 109) até ao limite sul do Concelho (Batalha) o IC 2, ja como
A 19, apresenta um trogo coincidente com a EN 1 (N6 de Gandara ao N6 de Azdia) e um
troco distinto até ao limite do Concelho. A A19 integra a subconcesséao do Litoral Oeste sendo
tutelada pela EP, SA, constituindo um lango portajado, com excegéo do trogo entre o n6 do IC

36 e on6 da EN 109.

O trogo inicial tendo em conta o seu enquadramento no PRN 2000, devera privilegiar a fungdo de
mobilidade relativamente a acessibilidade. Tem, por conseguinte, a incumbéncia de assegurar
deslocacdes de média/longa distancia, proporcionando niveis de servigo aceitaveis e também de
possuir alguma reserva de capacidade que funcione como atragdo, dissuadindo deste modo o

recurso a outras vias locais para deslocagdes espacialmente longas.

No entanto, devido a uma ocupacao territorial do tipo linear e do consequente elevado numero de
acessos particulares a esta via, tem-se verificado nos ultimos anos uma grande dificuldade em
assegurar niveis de servigo e seguranga adequados. Assim verifica-se que, em numerosos trechos,
sdo frequentes as paragens e consequentes demoras por parte dos usuarios da via. Existem
igualmente situagdes de conflito, nomeadamente com viragens a esquerda, que tém vindo a ser

debeladas com a criagédo de baias de stockagem ou mesmo anulando a viragem.

Figura 12. Exemplo de uma baia de stockagem no IC 2 Concelho de Leiria
Fonte: CML
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Outras situagdes dificeis de gerir, do ponto de vista da engenharia de trafego, sdo a compatibilizagao
dos movimentos pedonais de atravessamento, necessarios face a elevada ocupacado marginal de

servigos (zonas comerciais, restaurantes, oficinas etc.).

Esta situagédo € particularmente grave dado que, na maioria das situagdes, o tragado em planta e
perfil, bem como o perfil transversal, convidam a pratica de velocidades que s&do incompativeis com
atravessamentos pedonais de nivel. Deve, porém referir-se que tem sido notério um esforco de
compatibilizagdo das diversas fung¢des da via nos ultimos anos, nomeadamente através de pinturas

horizontais do pavimento, que asseguram uma canalizagao do trafego mais restritiva.

No entanto estas medidas, acabam por, na maior parte das situagdes, reduzir ainda mais a ja
insuficiente capacidade da via. Deste modo, e como corolario desta analise, € de referir que esta via
carece ainda de um elevado esforgo técnico-financeiro, no sentido de dota-la de condigbes

adequadas de funcionalidade de acordo com o seu enquadramento no PRN 2000.

Sendo assim as viragens a esquerda e acessos diretos devem ser fortemente condicionados. Em
termos de interligagdo com a restante rede viaria estruturante deve referir-se que o acesso ao IP 1 se
faz através de um no desnivelado, sendo o trogo de ligagdo (habitualmente designado de Circular
Oriente de Leiria) constituido por duas faixas de rodagem com duas vias em cada sentido. Face aos

niveis de trafego atuais a ligacéo efetua-se de forma eficiente e segura.

O segundo trogo corresponde ao lango do IC 2 - Variante da Batalha, designado como A 19, que
atravessa os concelhos de Porto de Mds, Batalha e Leiria, e tem uma extensao de aproximadamente
14 km e trés nds de ligagao a rede viaria envolvente, designados por N6 de S. Jorge, N6 da Batalha e

por N6 da Azoia.

Este lango constitui-se uma alternativa ao trogo da EN 1, oferecendo aos utentes melhores condi¢des
de circulagéo e eficiéncia nas acessibilidades. O fato de ser uma via portajada n&o lhe tem conferido
o papel de variante a EN 1, continuando esta via a manter elevados niveis de trafego, nomeadamente

de veiculos pesados.

Do ponto de vista da Cidade de Leiria, o IC 2 apresenta a dupla fungédo de pertencer as Circulares

Interna e Externa de Leiria:

e Entre o N6 de Parceiros e o N6 da Aimuinha Grande integra a Circular Interna de Leiria;
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e Entre 0 N6 do IC 36 e o N6 da Cova das Faias integra a Circular Externa de Leiria;

Esta dupla condigdo faz com que, nestes trogos, haja uma utilizagdo da via por transito regional e
nacional, por transito interurbano (ligagdes entre e com aglomerados urbanos do Concelho de Leiria e

concelhos vizinhos) e por transito urbano.

Este quadro faz com que o alargamento da via originado pela construgao da A 19, que trouxe
melhorias assinalaveis para o transito urbano, esbarre com o problema de capacidade originado pelo

N6 da Almuinha Grande, local onde termina a A 19.

Como se verifica da imagem seguinte, o estrangulamento da via, causado pela necessidade de definir
os canais das intercegbes com os ramais de saida e de entrada (faixas de aceleragéo e
desaceleragéo), cria dificuldades para concretizar o nivel de servigco pretendido para a via. Acresce
que o trogco a norte deste N6 até ao N6 da Cova das Faias apresenta um perfil de duas vias no

sentido sul-norte e apenas uma via no sentido inverso.

Figura 13. Evolucao dos perfis transversais do IC2 no N6 da Almuinha Grande
Fonte: http://www.bing.com/maps/
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Esta situagdo faz com que seja de grande importancia para a Cidade de Leiria a continuagéo do perfil
da A 19 até ao N6 da Cova das Faias, o que permitiria concluir um anel exterior a cidade com perfil

de autoestrada.

IC9

O IC 9, recentemente construido, e que atualmente integra a subconcessdo do Litoral Oeste

regressara a esfera de atuacao direta da EP em 2014.

Embora apenas atravesse as freguesias de Chainga e Santa Catarina da Serra no concelho de Leiria,
esta via desempenha um papel fulcral como ligacdo transversal a partir do IC 2, entre os concelhos
de Batalha, Ourém e Leiria. Deste modo esta via tendera a retirar trafego a EN 113, permitindo ter um

posicionamento funcional mais adequado as suas caracteristicas.

IC 36 (A 8)

Esta via, de carater coletora, efetua a ligagao, pelo sul da cidade de Leiria, entre o né do IC 1 (n6 A
8/A 17) e o n6 de ligacao IP 1/A 1, encontrando-se classificado como A 8 em toda a sua extenséo,
sendo que entre o n6 do IC 1 e 0 né de Pousos trata-se de uma via portajada. O IC 36 integra a
subconcessdo do Litoral Oeste. Dado este importante papel de ligacdo entre as duas vias
estruturantes com maior capacidade do concelho, a sua construgdo representou uma mais-valia
assinalavel para o concelho. Acresce que o trogo situado entre o N6 com a A 19 e o N6 com a COL
(EN 113) faz parte da Circular Externa a Cidade de Leiria.

Uma das fungdes da via era a de libertar o trogo urbano do IC 2, bastante problematico do ponto de
vista de trafego e de seguranca rodoviaria, para além de fomentar as transferéncias de trafego,
otimizando o desempenho das duas vias (IP 1 e IC 2). Paralelamente previa-se que a via viesse a

participar fortemente no descongestionamento das vias que integram a circular interna da cidade.

No entanto, dado que a via é portajada, tal como o trogo sul da A 19, atualmente ndo cumpre
cabalmente a sua missao de trogo da Circular Externa de Leiria, apresentando volumes de trafego

muito inferiores ao previsto em fase de projeto.
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Figura 14. Média diaria do trafego entre maio e outubro de 2012

Fonte: Jornal de Leiria, 15 de novembro de 2012

A Camara Municipal de Leiria sempre manifestou a opinido que devia ser feita a distingao clara entre
trafego local, que ndo deve ser sujeito ao pagamento de portagem, por se considerar que esse
pagamento € uma condigdo dissuasora da utilizagdo da via, do trafego de ligagdo entre as duas

autoestradas.

4.3.1.2.2. ESTRADAS NACIONAIS

Tal como os Itinerarios Complementares, as Estradas Nacionais asseguram a ligagcédo entre a rede
nacional fundamental e os centros urbanos de influéncia concelhia ou supraconcelhia, mas
infradistrital. O que as distinguem dos IC é que estes s&o as vias que, no contexto do plano rodoviario
nacional, estabelecem as ligagdes de maior interesse regional, bem como as principais vias

envolventes e de acesso nas areas metropolitanas de Lisboa e Porto.

Para além disso, o PRN classifica alguns elementos vidrios como estradas nacionais para
constituicdo de alternativas a autoestradas com portagem, dado que as autoestradas concessionadas
ndo podem assegurar as deslocagbes de carater local geradas ao longo dos respetivos corredores,

devido ao espagamento dos seus nés e ao tipo de gestao do trafego.
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No territério do Municipio de Leiria existe o trogo da seguinte via da que integra as Estradas

Nacionais:

EN 113

Esta via desempenha um importante papel de interligacdo entre os concelhos de Leiria e Ourém
assegurando também a ligacdo de uma parte significativa do concelho a rede estruturante nacional
consubstanciada pelo IP 1 (A 1) e IC 2 (EN 1). E uma estrada classificada, integrante da concess&o
EP,SAentreoIC2e0IC09.

O trogo inicial é designado Circular Oriente de Leiria, assegurando a ligagao, no setor leste da Zona
Urbana de Leiria, entre 0 IC 36, 0 IC 2, 0 IP 1 e a Via de Penetracéo de Leiria. A via integra a Circular
Externa a Cidade de Leiria. Integra a subconcessdo do Litoral Oeste, regressando a esfera de
atuacao direta da EP, SA em 2014.

O restante tragcado revela algumas dificuldades em termos de capacidade devido ao tragado sinuoso

de alguns trogos, ocupacédo marginal e auséncia de vias de lentos.

Tem um papel estruturante para as freguesias de Leiria, Pousos, Arrabal e Santa Catarina da Serra.

Figura 15. Aspeto da EN 113 junto ao centro urbano de Pousos
Fonte: CML
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Via de Penetracao de Leiria

A Via de Penetracdo de Leiria liga o centro da cidade ao IP 1. Embora seja uma ligagdo rodoviaria
que ndo tem tradugdo no PRN, integra a subconcessao do Litoral Oeste, regressando a esfera de
atuacao direta da EP, SA em 2014.

4.3.1.2.3. REDE NACIONAL DE AUTOESTRADAS

De acordo com o PRN, “a rede nacional de autoestradas é formada pelos elementos da rede
rodoviaria nacional especificamente projetados e construidos para o trafego motorizado, que nao

servem as propriedades limitrofes e que:

a) Exceto em pontos especiais ou que temporariamente disponham de faixas de rodagem distintas
para os dois sentidos de trafego, as quais serdo separadas uma da outra por uma zona central ndo

destinada ao trafego ou, excecionalmente, por outros dispositivos;

b) Ndo tenham cruzamentos de nivel com qualquer outra estrada, via férrea ou via de elétricos ou

caminho de pé posto; e

c) Estejam especialmente sinalizados como autoestrada.”

No PRN as estradas com caracteristicas de autoestrada assumem um estatuto de rede propria (Rede
Nacional de Autoestradas), sobreposta as Redes Fundamental e Complementar. Cada uma das
Autoestradas tem uma numeragéo propria, independente da numeragao dos trogos de IP ou IC, aos

quais se sobrepde.

A sobreposi¢do dos varios tipos de estradas da rede rodoviaria nacional (Autoestradas, IP's, IC's,
EN's), cada uma com uma numeracao propria, torna o sistema de identificacdo e sinalizagado das

estradas portuguesas muito complexo, e de dificil compreenséo para o utilizador.

Esta situagdo é agravada ainda, pelo facto de apesar de os dois sistemas de classificagao serem

paralelos (e portanto independentes mas inter-relacionaveis), ser normal aparecer apenas um deles.
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No caso do Concelho de Leiria, o seu territorio é atravessado pelas seguintes autoestradas:

e A1, queintegraolP 1;

e A8, queintegraolC 1e0IC 36;
e A17,queintegraolC 1;

e A19,queintegraolC 2

DESIGNAGCAO E DEMARCACAO DE AUTOESTRADAS
Ae IP/IC Lango Exploragdo Extensao (km)
IP1 Sacavém (IC 17) - Carvalhos (IC 2) Brisa 291
IC2 Carvalhos (IP 1) - N6 de St.2 Ovidio (Av. Republica) Brisa 4
Al Ic2 il)c') de St.2 Ovidio (Av. Republica) - Coimbrdes (IC £p )
Ic1 ;\lNéocrife;Ioimbrc”)es (IC 2) - Ponte da Arrabida £p 4
IC1 Olival de Basto (IC 17) — Marinha Grande (IC 36) Autoestradas do Atlantico 123
A8 IC36 Marinha Grande (IC 1) — Leiria (IC 2) Autoestradas do Atlantico 11
IC36 Leiria (IC 2) — Leiria (IP 1) Subconcessao do Litoral Oeste 7
IC1 Marinha Grande (IC 36) - Mira (IC 12) Concessdo Litoral Centro 93
AL IC1 Mira(IC12)- Aveiro (IP 5) Lusoscut 24
A19 IC2 Leiria Sul (IC 36) — Leiria Norte (COL) Subconcessao do Litoral Oeste 5

4.3.1.3. Estradas Regionais

As comunicagdes publicas rodoviarias do continente com interesse supramunicipal e complementar a
rede rodoviaria nacional sdo asseguradas por Estradas Regionais, que no caso do Municipio de Leiria
se encontram na jurisdicdo da EP, SA.. De acordo com o PRN, estas asseguram uma ou varias das
seguintes funcoes:

a) Desenvolvimento e serventia das zonas fronteirigas, costeiras e outras de interesse turistico;

b) Ligacao entre agrupamentos de concelhos constituindo unidades territoriais;

c) Continuidade de estradas regionais nas mesmas condi¢des de circulagao e seguranca.

No caso do Concelho de Leiria, o seu territdrio é atravessado pelas seguintes Estradas Regionais:
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ER 349

Esta via tem inicio na EN 109 e desenvolve-se em diregao a Praia de Vieira de Leiria, no Concelho da
Marinha Grande. A elevada ocupagido marginal a via implica que tenha de se optar por uma situagéo
de compromisso de forma a assegurar a compatibilizagdo das funcdes de distribuicdo principal com
as acessibilidades locais. A velocidade de circulagao €, por conseguinte, mais reduzida do que seria
expectavel. As freguesias de Souto da Carpalhosa, Carreira, Monte Real, e Carvide sdo atravessadas

por esta via.

Figura 16. Aspeto da ER 349 junto ao centro urbano de Monte Real
Fonte: CML

No caso de Monte Real, a ER349 desenvolve-se ao longo da Variante Sul de Monte Real, a qual

representa uma mais valia para o concelho permitindo libertar algum trafego do centro urbano de

Monte Real.
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ER 350

Esta via, desempenha um importante papel de interligagdo entre os concelhos de Leiria, Ourém e
Pombal, servindo as freguesias de Memdria e Caranguejeira. Garante a ligagdo a outras vias
fundamentais, tal como a EN 350, que liga as freguesias de Caranguejeira, Santa Eufémia e Leiria, e

a EN 113 que liga as freguesias de Caranguejeira e Santa Catarina da Serra.

Revela-se suficiente em termos de capacidade, verificando-se apenas alguns problemas junto ao

centro urbano da Caranguejeira onde a compatibilizagdo com a vivéncia urbana pode ser melhorada.

Figura 17. Aspeto da ER 350 junto ao corte para Barreiro
Fonte: CML

ER 357

Esta via tem inicio na EN 113 e desenvolve-se para Norte/Nordeste da Caranguejeira em diregéo a

freguesia da Memodria ligando a EN 350.
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4.3.1.4. Estradas Desclassificadas sob jurisdicao da EP

As estradas nacionais nao incluidas no PRN integrardo as redes municipais, mediante protocolos a
celebrar entre a EP e as camaras municipais e apos intervengdes de conservagéo que as reponham
em bom estado de utilizagdo ou, em alternativa, mediante acordo equitativo com a respetiva

autarquia.

Até a rececao pelas respetivas autarquias, estas ficardo sob tutela da EP, que, entretanto, lhes

assegura padrdées minimos de conservagao.

As seguintes vias que servem o Concelho de Leira sdo estradas que se encontram desclassificadas e

que nao foram ainda integradas no patriménio municipal, estando ainda sob a jurisdigdo da EP:

Com a construgdo da A 19, o trogo de via pertencente a EN 1 que Ihe é paralela deixo de exercer
fungdes de IC. O trogo em causa desenvolve-se do N6 de Azodia até ao limite sul do Concelho
(Batalha).

Tal como o descrito anteriormente para o IC 2, devido a uma ocupacéo territorial do tipo linear e do
consequente elevado numero de acessos particulares a esta via, verifica-se que, em numerosos
trechos, sdo frequentes as paragens e consequentes demoras por parte dos usudrios da via. Existem
igualmente situacdes de conflito, nomeadamente com viragens a esquerda, que tém vindo a ser

debeladas com a criagédo de baias de stockagem ou mesmo anulando a viragem.

Outras situagdes dificeis de gerir, do ponto de vista da engenharia de trafego, sdo a compatibilizagao
dos movimentos pedonais de atravessamento, necessarios face a elevada ocupagdo marginal de

servicos (zonas comerciais, restaurantes, oficinas etc.).
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EN 109

Trata-se de uma via com desenvolvimento longitudinal. Tem inicio no IC 2 junto a cidade de Leiria
seguindo para Norte em diregdo aos concelhos de Pombal e Figueira da Foz. A nivel concelhio
desempenha um papel importante de ligacdo entre as freguesias de Marrazes, Regueira de Pontes,

Ortigosa, Souto da Carpalhosa, Carreira e Monte Redondo.

Com o prolongamento do IC 1 (A 17) é esperado o aliviar de algum do trafego de média/longa
distancia, esta via podendo assumir um ordenamento geométrico mais local facilitando, deste modo,

a sua gestéo.

Figura 18. Elevada ocupacdao marginal na EN 109 junto ao centro urbano de Monte Redondo

Fonte: CML

EN 109-9

Trata-se de uma via desclassificada com inicio na EN 109, junto a Monte Real, e que assegura a

ligacdo a Praia de Pedrégéo.

Em termos de funcionamento é de realgar que na passagem de Coimbrao, dado o tragado sinuoso,

largura do perfil transversal e compatibilizacdo das fungdes de acessibilidade, se regista uma forte
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diminuicdo da capacidade da via. Esta reducao é particularmente notéria durante os meses de verao,

dado o aumento de trafego originado pela Praia de Pedrogéao.

Esta via assume-se, igualmente, como sendo a via estruturante das freguesias de Monte Redondo e

Coimbrao.

Figura 19. Aspeto da EN 109-9 junto a saida de Monte Redondo
Fonte: CML

EN 109-9 Ramal de Monte Redondo

Trata-se de uma via que promove a ligagédo entre a EN 109-9 e a antiga Estagdo de Monte Redondo,

integrada na Rede Ferroviaria — Linha do Oeste. A via tem cerca de 500 metros de extenséo.

EN 113 (Leiria\COL)

Trogo desclassificado da EN 113 na zona urbana de Leiria, mais propriamente na freguesia de

Pousos, entre Leiria (km 0+000) e Pousos, na proximidade da COL.
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EN 242 Variante da Barosa

Trata-se de uma via que tem inicio no IC 2 seguindo para oeste em diregdo ao concelho da Marinha

Grande. Trata-se da principal ligacao entre os dois concelhos.

Figura 20. Aspeto da EN 242
Fonte: CML

Em termos de funcionamento é de realcar que, dado o tracado pouco sinuoso, largura do perfil
transversal e compatibilizagdo das fungdes de acessibilidade, a capacidade da via esta,

presentemente em niveis aceitaveis.

EN 242 (troco antigo)

Trata-se da antiga EN 242 que se estende entre n6 do Barruivo e a Variante da Barosa, perto do
limite do concelho. Possui evidentes limitagdes de capacidade em fungéo do seu perfil e pela carga
urbana que o seu tragado comporta, nomeadamente nos aglomerados de Moinhos da Barosa,

Sobreiro e Carreira D’Agua.
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EN 349

Trata-se do trogo antigo da EN 349 que atravessa o aglomerado de Monte Real constituindo uma das
principais artérias urbanas da localidade. A sua vocagao € claramente urbana apresentando uma
densificagdo de edificado e de usos que a caracterizam como uma via de utilizagdo local o que

acarreta também questdes a nivel do estacionamento.

A via passou a ser desclassificada quando entrou em funcionamento a Variante Sul de Monte Real,
integrada na ER 349.

Figura 21. Aspeto da EN 349 junto ao centro urbano de Monte Real
Fonte: CML

EN 349-1

Esta via tem inicio na ER 349 na freguesia de Monte Real e desenvolve-se para Sul em diregao as

freguesias de Amor e Marrazes.

EN 349-2

Trata-se de uma via que promove a ligacdo entre a EE 349 e a antiga Estagdo de Monte Real,

integrada na Rede Ferroviaria — Linha do Oeste. A via tem cerca de 330 metros de extensao.
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EN 350 (Leiria/ER 350)

Trata-se de uma via desclassificada que tem inicio na Rua Paulo VI (antigo trogo da EN 113)
confinando com a ER 350. Esta via, desempenha um importante papel de interligacdo entre as

freguesias de Leiria, Santa Eufémia e Caranguejeira.

Junto ao centro urbano da Caranguejeira, existem restricbes a capacidade, o que se traduz numa
evidente redugdo dos niveis de servigo para os usuarios da via e niveis de poluicdo sonora e
ambientais elevados no nucleo urbano. O restante trogo desta via € condicionado pela orografia

irregular da zona sendo sinuoso.

Figura 22. Aspeto da EN 350 junto ao centro urbano da Caranguejeira
Fonte: CML

EN 356

Esta via tem inicio no Concelho, atravessando transversalmente a freguesia de Maceira ligando a EN
356-1 na freguesia de Azoia. Trata-se de uma via com bastantes problemas de escoamento de

trafego nos aglomerados que atravessa.
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EN 356-1

Esta via tem inicio no IC2, no n6 de Azoia, ligando a EN 356 em Maceira completando a ligagao ao
concelho da Marinha Grande. Em termos de funcionamento trata-se de uma via com bastantes
problemas por atravessar o centro urbano da Maceira o que ocasiona dificuldades de escoamento

bastante frequentes.

Figura 23. Aspeto da EN 356-1 junto ao centro urbano de Maceira

Fonte: CML

EN 356-2

Trata-se de uma via que tem inicio no limite da zona urbana de Leiria fazendo ligagdo com os

concelhos da Batalha e Ourém. Esta via assegura também a ligagéo a freguesia de Cortes.

Em termos de funcionamento é de realcar que, dado o tragado pouco sinuoso, largura do perfil
transversal e compatibilizagao das fungdes de acessibilidade, a capacidade da via é, geralmente,
adequada. Esta regra é, no entanto, contrariada no trogo situado junto ao perimetro urbano, devido
ao facto do mesmo apresentar uma elevada ocupagdo marginal e numerosos acessos, sendo por

conseguinte a capacidade reduzida.
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Figura 24. Aspeto da EN 356-2 junto ao corte para Cortes
Fonte: CML

4.3.2. REDE MUNICIPAL

A rede viaria local € formada por vias nas quais as fungdes relacionadas com a acessibilidade se

devem sobrepor aos aspetos de mobilidade.

Desempenham um papel de relevo nas ligagbes de menor distdncia e quando em ambiente urbano
devem assegurar uma coexisténcia segura de todos os modos de transporte designadamente entre
os automoveis e os pedes. Em zonas urbanas, tém elevada importancia em fatores determinantes
para a qualidade das populagbes como sejam, a seguranca de pedes e automobilistas, poluicao

sonora e atmosférica e enquadramento urbano.

Nas vias compreendidas na Rede Viaria Municipal integram-se:
e Estradas Municipais;
e Caminhos Municipais;

e Vias municipais nao classificadas.
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Ao nivel do concelho as vias enquadradas na Rede Local ttm um comprimento total de 1794,38Km

repartidos em 737,71 km em Estradas Municipais e 1.056,67 km das restantes vias.

Apresentam-se de seguida, sem qualquer ordem de importancia, alguns aspetos fundamentais que

caracterizam a rede de distribui¢éo local do concelho:

N

Falta de coeréncia e qualidade ao nivel dos perfis transversais adotados. Verifica-se, em
grande parte da rede, que os perfis transversais tém largura variavel quer nas vias quer
nas bermas. Este facto origina situagdes de heterogeneidade da qual resultam prejuizos
que ao nivel da capacidade quer ao nivel da seguranga;

Auséncia de segregacao modal no atravessamento das povoacgfes. Em grande parte dos
aglomerados nao existem infraestruturas de apoio as deslocagdes pedonais. Por
conseguinte, a seguranga pedonal €, em muitas situagdes, precaria o que, para além do
aspeto importante da segurancga, restringe a vivéncia urbana e a qualidade de vida das

populagdes;

Niveis elevados de intrusdo por trafego pesado. Dada a ocupagcéo territorial existente e a
estruturagdo atual da rede verificam-se numerosas situagbes em que o trafego de
atravessamento dos aglomerados tem uma percentagem elevada de veiculos pesados.
Sao assim comuns as situagdes de restricdo de capacidade, invasdo dos espagos locais e

elevada poluigdo atmosférica e sonora;

Sistemas de sinalizacdo e seguranc¢a rodoviaria incompletos ou deficientes. Verificaram-se
situagbes em que a sinalizagdo rodoviaria deve ser melhorada de forma a incrementar a
legibilidade da via e, por ineréncia, a seguranca. Este aspeto é particularmente notério nas
pinturas horizontais as quais se encontram, em geral, em mau estado. A auséncia de guias

laterais é também um cenario habitual;

Pavimento e sistemas de drenagem. Alguns trocos da rede tém o pavimento degradado,
quer do ponto de vista estrutural quer funcional. Os dispositivos de drenagem, essenciais
para a seguranca rodovidria e durabilidade do pavimento, estdo, por vezes, com
manutencado insuficiente merecendo atencdo. O caso dos pavimentos €& fortemente
agravado pela elevada percentagem de pesados a que a rede, geralmente, é sujeita

devido a relativa dispersao territorial das atividades econémicas no concelho.
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Figura 25. Veiculos pesados em redes locais
Fonte: CML

Estradas Municipais (Decreto-Lei n.° 42 271, de 20 de maio de 1959)

As Estradas Municipais constituem uma extensa rede de estradas asfaltadas e sao vias
predominantemente de carater radial, tendo em conta a geografia especifica das sedes dos
concelhos vizinhos e a topografia do terreno. As principais estradas municipais que se distribuem por
este territorio, além das Estradas Desclassificadas ja transferidas para o Municipio, sdo: EM 109-10,
EM 357, EM 504, EM 505, EM 531, EM 532, EM 532-4, EM 532-5, EM 533, EM 533-1, EM 533-2, EM
533-3, EM 534, EM 535, EM 536, EM 537, EM 538, EM 539, EM 539-1, EM 540, EM 541, EM543, EM
543-1, EM 544, EM 544-1, EM 547, EM 548, EM 593, EM 594.

Caminhos Municipais (Decreto-Lei n.° 45 552, de 30 de janeiro de 1964)

Como caminhos municipais mais importantes pelas ligagbes que conferem entre aglomerados,
consideram-se: CM 1032, CM 1035, CM 1038, CM 1038-1, CM 1185, CM 1192, CM 1193, CM 1193-
1, CM 1193-2, CM 1194, CM 1195, CM 1196, CM 1197, CM 1197-1, CM 1197-2, CM 1198, CM 1198-
1, CM 1198-2, CM 1198-3, CM 1199, CM 1200, CM 1201, CM 1202, CM 1203, CM 1204, CM 1205,
CM 1206, CM 1206-1, CM 1206-2, CM 1207, CM 1208, CM 1209, CM 1210, CM 1211, CM 1212, CM
1213, CM 1214, CM 1215, CM 1216, CM 1216-1, CM 1217, CM 1218, CM 1218-1, CM 1219, CM
1219-1, CM 1220, CM 1221,CM 1222, CM 1223, CM 1224, CM 1225, CM 1226, CM 1227, CM 1228,
CM 1228-1, CM 1229, CM 1230, CM 1231, CM 1232, CM 1233, CM 1234, CM 1235, CM 1236, CM
1237, CM 1238, CM 1239, CM 1240, CM 1241, CM 1241-1, CM 1241-2, CM 1242, CM 1242-1, CM
1243, CM 1244, CM 1245, CM 1245-1, CM 1246, CM 1247, CM 1248, CM 1249, CM 1250, CM 1250-
1, CM 1250-2, CM 1251, CM 1252, CM 1253, CM 1254, CM 1255, CM 1256, CM 1257, CM 1258.
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- Vias municipais nao classificadas

Nesta categoria de vias estdo reunidas vias publicas de tipologias muito diversas, que tanto podem
ser Caminhos Vicinais, como arruamentos que integram os aglomerados urbanos ou Eixos Municipais

Estruturantes, com niveis de servico mais exigentes, que é o caso da Variante Sul.

Esta heterogeneidade é, em grande parte, explicada pelo tempo de vigéncia dos decretos-lei que
promoveram a classificacdo das Estradas Municipais e Caminhos Municipais, datados,
respetivamente de 1959 e 1964, face as grandes alteragdes que o territério do Concelho foi
conhecendo, tanto pelo crescimento demografico que ocorreu posteriormente a data, como pelo
aumento exponencial do uso do transporte rodoviario, tanto individual, como de apoio as atividades

economicas.

4.4. HIERARQUIA FUNCIONAL DAS VIAS

Considerando essencialmente as fungdes mobilidade e acessibilidade poder-se-do estabelecer quatro

niveis hierarquicos principais, com vista a acolher as diversas tipologias de vias existentes.

A hierarquia funcional das vias que integram a rede rodoviaria do Concelho de Leiria é definida com

base nas seguintes categorias:

¢ Nivel | — Rede Estruturante - Vias Coletoras;
e Nivel Il - Rede de Distribuigdo Principal - Vias Distribuidoras Principais;
¢ Nivel lll - Rede de Distribuigdo Secundaria - Vias Distribuidoras Locais,

e Nivel IV — Vias de Acesso Local.

As categorias correspondem, de uma forma genérica, as seguintes carateristicas de vias:

A rede Coletora, também designada de Arterial, de forma a desempenhar convenientemente o seu papel devera ser provida
das seguintes caracteristicas:
. Dimensionada e gerida de modo a garantir elevados niveis de fluidez, rapidez e seguranga;
. Velocidades de circulagdo tendencialmente superiores a 80Km/h;
. Deve formar uma rede continua;
Sé deverdo existir veiculos motorizados;
. O numero de cruzamentos deve ser limitado devendo os mesmos possuir caracteristicas que minimizem a perturbagao
dos movimentos principais;
. Devera ser expressamente proibido o acesso direto aos terrenos adjacentes;
. Estacionamento e paragens de autocarro interditos ao longo de toda a via;
. Nas vias mais importantes ndo deverdo existir trajetos pedonais ou atravessamentos de nivel;

Vias coletoras
[ ]
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) Nas vias menos importantes devem utilizar-se sempre sistemas de sinalizagdo luminosa nos atravessamentos pedonais.

Relativamente as vias Distribuidoras Principais as mesmas deverdo contemplar os seguintes requisitos:
. Dimensionadas e geridas de modo a garantir bons niveis de seguranca e razodveis niveis de fluidez e rapidez dos fluxos
motorizados;
. Velocidades de circulagdo na ordem dos 50 a 80Km/h;
. Podem ndo formar uma rede continua;
. Preferencialmente sé deverdo existir veiculos motorizados;
e Os cruzamentos deverdo garantir os niveis necessarios de capacidade;
e 0O Acesso aos terrenos adjacentes é aceitavel;
. Pode ser autorizado o estacionamento desde que lateral a via e afastado dos cruzamentos de modo a salvaguardar o
seu desempenho;
e Os trajetos pedonais devem ser formalizados lateralmente as vias devendo limitar-se o nimero de travessias as quais
devem ser reguladas por sinalizagdo luminosa.
Reforgcando a ideia ja transmitida, verifica-se que, neste tipo de vias, a fungdo de acessibilidade comega a ter alguma
relevancia embora a fungdo principal seja ainda a de circulagdo e de garantia de mobilidade. Existem, por conseguinte,
situagGes de interface com outros sistemas, tais como a rede pedonal, que devem ser abordadas com algum cuidado para
garantir a seguranca e desempenho da via.

Vias distribuidoras principais

Nessa conformidade, a geometria, solugdes de ordenamento e gestdo das vias, devem privilegiar a acessibilidade em
detrimento da circulagdo de modo a garantir uma adequada vivéncia e desencorajar deslocagées de média ou grande
dimensdo neste tipo de vias. Em termos gerais, as suas caracteristicas e tipologia de ordenamento serdo descritas nos
seguintes itens:

(]

'§ e Garantir muito bons niveis de seguranca para os pedes e razoaveis niveis de fluidez e de capacidade;

% . A vivéncia urbana e a sustentabilidade ambiental sdo fatores importantes;

© e  Velocidades moderadas de 30/40 Km/h;

_-8 . Devem formar uma rede continua entre cada espaco local;

a . O desempenho dos cruzamentos ao nivel da capacidade deixa de ser crucial;

"E . O acesso aos terrenos adjacentes € no essencial livre;

-] . Pode ser autorizado o estacionamento “lateral”/“em espinha” mesmo préximo dos cruzamentos;

_& . Devem existir passeios adjacentes as vias sendo o seu atravessamento mais ou menos livre;

> e Os atravessamentos formais sdo do tipo passadeira, e destinam-se aos pedes mais vulneraveis.
Geralmente é comum enquadrarem-se neste tipo de vias as estradas municipais que assegurem as ligagcGes entre
aglomerados populacionais proximos. As medidas de acalmia de trafego sdo passiveis de serem utilizadas no sentido de
realgar a primazia da acessibilidade sobre a mobilidade.
Neste tipo de vias a fungdo de circulagdo deixa de ter relevancia devendo ser fortemente desencorajada através da sua
geometria, ordenamento e gestdo. A acessibilidade assume-se como claramente preponderante devendo a vivéncia urbana
ser privilegiada. As medidas de acalmia de trafego sdo habituais neste tipo de vias. As caracteristicas gerais sdo as que se
indicam de seguida:

w . Devem ser dimensionadas e geridas de modo a garantir muito bons niveis de seguranga particularmente para os pedes,

§ e condigdes minimas de fluidez

2 . As velocidades deverdo ser muito moderadas (eventualmente limitadas a 20/30 Km/h)

2 e Asredes deverdo ser essencialmente descontinuas;

8 . O desempenho dos cruzamentos deve ter essencialmente em atengdo os problemas de seguranca associados aos

% movimentos pedonais;

_g . O acesso aos terrenos adjacentes € livre;

>

e  Autorizado o estacionamento quer “lateral” quer “em espinha” desde que ndo ponha em causa atividades sociais ou
ladicas locais;
. Poderdo ndo existir trajetos pedonais formais sendo toda a rua um espago de partilha entre o automdével e o pedo.
Este tipo de vias é, em geral, constituido por algumas das Estradas Municipais (EM), Caminhos Municipais (CM), Caminhos
Vicinais (CV) e redes urbanas.

Embora correndo o risco de simplificar em excesso a realidade, é possivel estabelecer correspondéncia entre o

tipo de via e a sua fungéo:
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Tabela 2. Correspondéncia entre o tipo de via e a sua funcao

Vias distribuidoras Vias
Vias coletoras distribuidoras Vias acesso local

rincipais .
P P locais

Itinerario
Principal

Itinerario
Complementar

Estradas
Nacionais

Estradas
Regionais

Estradas
Municipais

Caminhos
Municipais

Fonte: Seco et al, 2001 - Principios Basicos de Organizacao de Redes Viarias - Textos Didaticos, Departamento

de Engenharia Civil da Universidade de Coimbra

Na obra de referéncia do quadro anterior ndo sdo representados dois tipos de vias que nao

encontram a mesma facilidade de correspondéncia:

e Estradas Desclassificadas;

e Outras vias municipais

No primeiro caso a tipologia de Estradas Nacionais Desclassificadas integram vias tao distintas como
a EN1, no trogo entre 0 N6 de Azdia e o limite sul do Concelho, e a EN349-1, quer do ponto de vista

dos seus parametros fisicos, quer do ponto de vista do trafego de atravessamento.

No segundo caso, tal como referido anteriormente, a um grupo tado heterogéneo de vias, corresponde
um grande leque de classificagées hierarquicas, com vias desta tipologia classificadas como vias

distribuidoras principais , vias distribuidoras locais e, maioritariamente, vias de acesso local.

4.4.1. NIiVEL |- REDE ESTRUTURANTE - VIAS COLETORAS

Sao vias de atravessamento do espago urbano, mais exclusivamente viradas para o servigo das
deslocacdes de média e longa duracdo de ligagdo entre as zonas urbanas que representam os mais
importantes polos de geracéo e atragdo de trafego. Assim a Rede de Estruturante — Vias Coletoras

existente e prevista é constituida pelas seguintes vias:
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Nivel | — Rede Estruturante — Vias Coletoras Existentes

o IP1(A1);

e IC1(A8,A17);

e IC2(A19,EN 1)

e ICY;

e IC36(A8)

e Via de penetracado de Leiria;

e Circular Oriente de Leiria (EN 113);

e EN 1 (do n6 da Azoia até ao extremo sul do Concelho) - Desclassificada;

Nivel | — Rede Estruturante Prevista:

¢ Reperfilamento para perfil de autoestrada da EN 1 entre o N6 da Almuinha Grande e o N6 da
ZICOFA,;

4.4.2. NIVEL Il - REDE DISTRIBUICAO PRINCIPAL - VIAS DISTRIBUIDORAS
PRINCIPAIS

Séo vias onde se pretende garantir niveis significativos de fluidez e capacidade de trafego,
constituindo as principais entradas e saidas do Concelho na sua ligagdo com os aglomerados
envolventes, assumindo um papel estruturante a escala do Concelho. Assim a Rede de Distribuicéo

Principal — Vias Distribuidoras Principais existente e prevista é constituida pelas seguintes vias:

Nivel Il - Rede de Distribui¢ao Principal - Vias Distribuidoras Principais Existente
e EN 113 (entre a COL e o limite do Concelho);
e [Estradas Regionais: ER 349; ER 350; ER 357;
e Estradas Desclassificadas sob jurisdicdo da EP, SA: EN 109; EN 109-9; EN 113 (zona
urbana); EN 242 Variante da Barosa; EN 349-1; EN 350; EN 356; EN 356-1; EN 356-2;
e Eixos Municipais Estruturantes:
Avenida da Comunidade Europeia (Variante Sul);
Avenida 22 de Maio;
Avenida S4 Carneiro;
Rua das Olhalvas;
Rua Dom Alvaro Abranches de Noronha;
Variante da Caranguejeira.

Variante Norte (Zicofa)
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Nivel Il - Rede de Distribuigao Principal - Vias Distribuidoras Principais Prevista

N6 de Ligacédo IP 1 (A 1)/IC 2 (EN 1), projeto intermunicipal com Pombal;
Ligacdo da Circular Oriente de Leiria com a Circular Interna de Leiria;

Via de fecho da Circular Interna de Leiria;

Variante Norte a Zona Urbana de Leiria — Ligagdo IC 2 a EN 109 e a EN 242;
Via ligagdo Marrazes a Variante Norte a Zona Urbana de Leiria;

Via de ligagao com o n6 dos Andrinos;

Variante de Coimbrao (variante a EN 109-9);

Variante de Monte Redondo (variante a EN 109);

Variante da Caranguejeira;

Via da zona industrial de Santa Catarina da Serra;

Variante da zona industrial de Carvide /Vieira de Leiria;

4.4.3. NIVEL Il - REDE DISTRIBUICAO SECUNDARIA - VIAS DISTRIBUIDORAS
LOCAIS

A Rede de Distribuicdo Secundaria — Vias Distribuidoras Locais é constituida pelas vias que

estabelecem as ligacdes da rede principal municipal as sedes de freguesia assim como a ligagéo

entre estas, e as acessibilidades aos diferentes lugares a partir das sedes de freguesia. Assim a

Rede de Distribuigdo Secundaria — Vias Distribuidoras Locais existente e prevista é constituida pelas

seguintes vias:

Nivel lll - Rede de Distribuicao Secundaria - Vias Distribuidoras Locais Existente

Estradas Municipais

Estradas Desclassificadas sob jurisdicdo da EP, SA: EN 109-9 Ramal de Monte Redondo; EN
242 (trogo antigo); EN 349; EN 349-2

Caminhos Municipais

Outras vias municipais (n&o classificadas como estradas e caminhos municipais)
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Nivel lll - Rede de Distribuigao Secundaria - Vias Distribuidoras Locais Prevista
e Via intermunicipal de Ligagdo A 1-EN 109, que integra a ligacao do IP 1 (A 1)/IC 2 (EN 1), a
via de ligagédo deste né ao CM 1038 e ao CM 1038;
e Vias na Zona Industrial do Casal do Cego;
¢ Via em Colmeias (ligagcao do IC2 as zonas de exploragéo de inertes);
e Via em Casal Pereiro;
e Vias de ligagado da Zona Industrial de Azdia;
e Variante dos Capuchos;

e Via de ligacao Telheiro-Guimarota;

4.4.4. VIAS ACESSO LOCAL

As restantes vias sdo consideradas como Vias de Acesso Local, comportam o trafego local, trata-se
de uma extensa rede de Estradas Municipais, Caminhos Municipais e Caminhos Vicinais, nas quais
deve ser concedida especial atencéo a circulagdo dos pedes. As velocidades de circulagdo sao muito
reduzidas, nomeadamente por restrigdes geométricas, e também para compatibilizar a sua utilizagao

com atividades de ordem social e de lazer no mesmo espago.

Quanto a esta proposta de hierarquia viaria passa por uma estruturagdo baseada numa
especializagao funcional baseada em dois grandes conjuntos de vias: as vias estruturantes viradas
fundamentalmente para o servigo da fungéo de circulagdo e as vias locais viradas fundamentalmente

para as fungbes de acesso e de vivéncia local.

Tal tendera a contribuir para a existéncia de boas condi¢des de circulagdo motorizada em paralelo

com a existéncia de ambientes urbanos de qualidade.

A rede que espelha a situacéo atual da hierarquia das vias é a que se apresenta na figura seguinte.

Salienta-se que em alguns casos a rede viaria prevista, o seu tragado em planta € meramente

indicativo, podendo no futuro ser alvo de ajuste, e n&o vir a corresponder ao agora indicado.
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Figura 26. Representacao da Hierarquia Viaria
Fonte: Lugar do Plano, 2013
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4.5. PONTOS DE CONFLITO

Sequranca Rodoviaria
Submeter a uma analise os dados de sinistralidade resulta no imperativo no estudo da Rede Viaria,

pois visa a identificacdo de problemas e o encontro de solugbes adequadas a sua resolucao.

Nao podemos ignorar que um dos objetivos das atuais politicas nacionais ao nivel da rede viaria é a

redugao dos niveis de sinistralidade.

Por intermédio da tabela seguinte, relativo aos acidentes com vitimas entre 2006 e 2011, verificamos
que o Ultimo ano em analise foi aquele que apresentou um cenario mais favoravel em relacdo ao
numero de acidentes com vitimas, o que pode indicar a resolugdo de alguma problematica que o

sistema viario concelhio apresentava anteriormente.

3000

2500 —_—
2000 \

1500

1000

500

2006 2007 2008 2009 2010 2011

—e— Distrito de Leiria Leiria

Figura 27. Acidentes com vitimas
Fonte: ANRS, Relatdrio Anuais, 2006, 2007, 2008, 2009, 2010 e 2011
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Tabela 3. Acidentes com vitimas entre 2006 e 2011

Unidade Acidentes com 7 Vitimas Feridos Feridos / Total de 7 indice
Geografica Vitimas Mortais Graves Leves Vitimas Gravidade
Distrito de Leiria 2482 100,0 67 100,0 221 100,0 3088 100,0 3376 100,0 2,7
2008 Leiria 721 29,0 23 34,3 69 31,2 841 27,2 933 27,6 3,2
Distrito de Leiria 2414 100,0 77 100,0 196 100,0 2967 100,0 3240 100,0 3,2
2007 Leiria 636 26,3 19 24,7 44 22,4 785 26,5 848 26,2 3,0
Distrito de Leiria 2287 100,0 57 100,0 189 100,0 2814 100,0 3060 100,0 2,5
2008 Leiria 648 28,3 20 35,1 45 23,8 783 27,8 848 27,7 3.1
Distrito de Leiria 2296 100,0 60 100,0 208 100,0 2746 100,0 3014 100,0 2,6
2009 Leiria 648 28,2 17 28,3 57 27,4 747 27,2 821 27,2 2,6
Distrito de Leiria 2264 100,0 52 100,0 195 100,0 2706 100,0 2953 100,0 2,3
2010 Leiria 606 26,8 9 17,3 50 25,6 732 271 791 26,8 1,5
Distrito de Leiria 1919 100,0 53 100,0 138 100,0 2298 100,0 2489 100,0 2,8
2om Leiria 536 27,9 15 28,3 35 25,4 635 271 685 27,5 2,8

Fonte: ANRS, Relatoérios Anuais 2006,2007, 2008, 2009, 2010 e 2011
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Tabela 4. Localizacdo e Natureza de acidentes com mortos ou feridos graves 2006

Via Km Natureza Acidente N.°Mortos  N.° Feridos Graves
132,8 Despiste com transp. Disp. Ret. Lateral 1 2
133,9 Despiste com Capotamento 1 0
136,7 Despiste com Capotamento 0 1
A1 120,3 Colisao lateral com veiculo em movimento 0 1
124,7 Colisdo Tras c/outro veic.em mov. 1 0

Desp. c/transp.do disp.de ret.lat.

132,2 Capotamento 0 1
A8 1243 Despiste com Capotamento 0 1
118,8 Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 0 2
IC2 116,8 Colisao tras c/ veiculo em mov.
121,9 Colis&o lateral com veiculo em movimento 0 2
131,5 Colisdo Frontal 0 1
136,3 Colisao lateral com veiculo em movimento
EN 1 129,7 Atropelamento Pedes 0 1
130,4 Atropelamento Pedes 1 0
133 Coliséo Frontal 0 3

Colisdo c/ veiculo ou obst.na faixa

3,1 rodagem 0 1
EN 113 18,6 Colisdo Frontal 0 1
15 Despiste com Capotamento 0 1
71 Coliséo Frontal 0 1

Colisdo c¢/ veiculo ou obst.na faixa

164,3 rodagem 0 1

159,8 Coliséo Frontal 0 1

EN 109 Despiste Simples 1 0
153,8 Colisao lateral com veiculo em movimento 0 1

154,4 Colisdo lateral com veiculo em movimento 0 1

165,3 Colisdo Frontal 1 1

150,9 Colisao lateral com veiculo em movimento 1 0

EN 109-9 2,89 Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 1 0
1,5 Coliséo Frontal 0 6

1,4 Colisao lateral com veiculo em movimento 0 2

EN 242 1,6 Colisdo lateral com veiculo em movimento 1 0
3,1 Coliséo Frontal 0 1

4,4 Colisdo Frontal 1 1

1,5 Coliséo Frontal 1 1

EN 349 9,5 Despiste s/Disp. Ret. 0 1
EN 350 16,9 Desp.s/disposi.de.ret 0 1
10,8 Despiste s/Disp. Ret. 0 1

EN 356-1 4,8 Colisdo Frontal 0 1
5 Coliséo Frontal 0 1

EN 357 6,6 Colisao lateral com veiculo em movimento 0 1
EM 531 0,9 Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 0 1
EM 532 1,8 Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 1 1
EM 1038 Despiste Simples 1 1
EM 1183 Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 2 0
EM 1218 24 Despiste Simples 0 1
Atropelamento Pedes 1 0

R. Principal Despiste Simples 0 1
Atropelamento Pebes 0 1

Despiste Simples 0 1

Estrada Municipal Colisdo c/ Fuga 1 0
Estrada Florestal Despiste Simples 0 1
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Estr. Marinha Grande Coliséo lateral com veiculo em movimento 0 1
Estrada Pedreiras Colisao c/ outras situagées 1 0
Av.Com.Europeia Despiste Simples 0 1
Rua Central Colisdo c/ Fuga 0 1
Outra Via Colisao c/outras situacdes 1 0
Rua Outeiro Despiste Simples 0 1
Rua Bragal Despiste Simples 0 1
Rua N.Sra. Amparo Despiste Simples 0 1
Rua S.Miguel Despiste Simples 0 1
Rua Emidio Oliv. Faria Coliséo Frontal 0 1
Rua Escola Coliséo lateral com veiculo em movimento 0 1
Rua Paulo VI Colis&o lateral com veiculo em movimento 0 1

Fonte: ANRS, Relatérios Anuais 2006
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Tabela 5. Localizacdo e Natureza de acidentes com mortos ou feridos graves 2007

Via Km Natureza Acidente N.° Mortos N.° Feridos Graves
131 Colisdo Tras c/outro veic.em mov. 0 1
AT 123,4 Colisao Tras c/outro veic.em mov. 0 1
1211 Despiste c/transp.disp.ret.lateral 1 1
124,7 Colisao Frontal 0 2
127,3 Colisao lateral com veiculo em movimento 0 1
IC2 125 Colisdo Tras c/outro veic.em mov. 0 1
121,9 Colisao lateral com veiculo em movimento 0 1
121,1 Colisao Frontal 0 1
165,4 Colis&o Frontal 0 2
164,4 Colisao Frontal 0 2
164,2 Colisao Frontal 0 1
EN109 154,4 Colis&o lateral com veiculo em movimento 2 1
149,9 Despiste Simples 1 0
148,9 Despiste c/transp.disp.ret.lateral 1 0
EN 109-9 0,7 Atropelamento Pedes 0 1
EN 113 Colis&o lateral com veiculo em movimento 1 0
134,2 Despiste Simples 4 1
EN 132,5 Despiste Simples 0 1
130,8 Despiste ¢/ Fuga 1 0
110,1 Atropelamento Pedes 0 1
EN 349-1 7.4 Colisao lateral com veiculo em movimento 0 1
EN 350 2,7 Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 0 1
EN 356 3,5 Despiste com Capotamento 0 3
2,2 Colis&o Frontal 1 3
EN 356-1 7,7 Colisao Frontal 0 1
53 Colis&o Frontal 1 0
EN 357 47,3 Colisao Frontal 0 2
2,1 Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 0 2
EM 539 Colis&o lateral com veiculo em movimento 0 1
Estr. Bajarda Colisdo Frontal 0 1
Estrada Florestal Colis&o Tréas c/outro veic.em mov. 1 0
Var- Variante Despiste Simples 0 1
Despiste Simples 0 2
ACC-A1 Atropelamento Pedes 0 1
Colis&o Frontal 0 1
Rua Principal
Coliséo Tras c/outro veic.em mov. 1 0
Rua 25 abril Atropelamento Pedes 0 1
Rua Val Redondo Despiste Simples 0 1
Rua Barracédo Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 1 2
Rua Vale S.Jodo Colisao Frontal 1 0
Rua Central Colis&o lateral com veiculo em movimento 0 1
Rua N.Sra Amparo Atropelamento Pedes 1 0
Rua Campo
Desportos Despiste Simples 1 0

Fonte: ANRS, Relatérios Anuais 2007
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Tabela 6. Localizacdo e Natureza de acidentes com mortos ou feridos graves 2008

N.° Feridos
Natureza Acidente

Graves

A1 123,7 Atropelamento Pedes 2 0
133,4 Colisdo c/veic./obst.f.rodagem 0 3
1257 Colis&o lateral com veiculo em movimento 0 1
120,6 Colisao lateral com veiculo em movimento 0 1
120 Colis&o lateral com veiculo em movimento 0 1

IC2 120 Colis&o tras c/outro veic.mov.
127,4 Colis&o Frontal 0 1

117,7 Despiste c/capotamento

117,6 Despiste Simples 1
EN 1 133,2 Despiste c/transp.disp.ret.lateral 0
162,5 Atropelamento Pedes 1
EN 109 158,9 Atropelamento Pedes 0
153,4 Despiste c/col. c/veic. imob./obst 1
EN 113 7,6 Colisao Frontal 1
8,9 Colisdo Frontal 1
3,5 Atropelamento e Fuga 0
EN 242 1,9 Colisdo c/veic./obst.f.rodagem 1
3,9 Colisao lateral com veiculo em movimento 0
EN 349 7,2 Coliséo c/veic./obst.f.rodagem 0
EN 350 14,2 Colisao Frontal 1
2,7 Despiste Simples 1
EN 356 4.5 Colisao Frontal 1
7 Colis&o lateral com veiculo em movimento 0
EN 356-1 0,3 Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 1
8,1 Despiste c/capotamento 1
EN 356-2 8,9 Colis&o lateral com veiculo em movimento 1
EM 540 3,8 Colis&o Frontal 0
VPL Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 1
Estrada Picheleira Colis&o Frontal 1
Estrada Figueiras Colis&o Frontal 1

- O O O O O O O -~ 0O 0O 0O OO0 0O 0O O OO0 O =~ 0O =~ 0 ~~ A 00 -~ NO 0 O O =~ o =~ o

Estrada Barosa Despiste s/disp.retengio 2
Estrada Estagdo Atropelamento e Fuga 1
Parqg. Estac Intermarche Atropelamento Pedes 1
Rua Principal 941 Atropelamento Pedes 1
Rua Paz 70 Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 1
Rua N.Sra. Fatima Colisao lateral com veiculo em movimento 1
Despiste Simples 1

Colis&o lateral com veiculo em movimento 1

Rua Leiria Colis&o tras.c/outro.Veic.mov 1
Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 1

R.Paulo VI Colis&o lateral com veiculo em movimento 1

Rot Industrias Colis&o lateral com veiculo em movimento 1
Lugar Casal Rainha Colis&o tras.c/outro.Veic.mov 1
Rua Esperanga Coliséo Frontal 1
Rua Moinho Velho Coliséo Frontal 1
Rua Central Colisdo Frontal 1
Rua Principal Brogal Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 1

Fonte: ANRS, Relatérios Anuais 2008
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Tabela 7. Localizacdo e Natureza de acidentes com mortos ou feridos graves 2009

Natureza Acidente N.° Mortos

139,2 Colisdo tras.c/outro veic.mov. 0 2
A1 133,6 Colisdo tras.c/outro veic.mov. 1 1
125,5 Despiste c/capotamento 1 1
128,1 Despiste c/capotamento 0 1
120,8 Colisdo Frontal 0 1

IC2
122,9 Colisao tras c/outro veic.mov. 1 0
122,4 Despiste c/transp.disp.ret.lateral 0 1
121,9 Colisao c/ outras situagées 0 1
ENT 1271 Colis&o lateral com veiculo em movimento 0 1
1211 Coliséo Frontal 0 1
Coliséo Frontal 1 1
EN 109 157,5 Colisdo Frontal 0 3
162,8 Coliséo Frontal 2 0
157,8 Colisdo Frontal 0 6
1,5 Colisdo Frontal 1 1
EN 242 Despiste c/capotamento 0 2
Coliséo Frontal 0 3
14,1 Desp.c/transp.disp.de ret.lat 0 1
EN 113 51 Coliséo Frontal 0 1
9,4 Coliséo Frontal 0 1
11,8 Atropelamento Pedes 0 1
EN 349-1 1,6 Colisao lateral com veiculo em movimento 1 3
EN 350 Atropelamento Pedes 1 0
3 Coliséo lateral com veiculo em movimento 0 1
5,3 Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 1 0
EN 356 4,8 Colisdo lateral com veiculo em movimento 0 1
4,2 Colisao lateral com veiculo em movimento 0 1
1,9 Col.c/veic./obst.f.de rodagem 0 1
EN 356-1 2,8 Colisdo tras.c/outro veic.mov. 0 1
EN 356-2 Despiste c/capotamento 0 1
EM 531 Despiste c/capotamento 0 1
Estrada da Estacéao Atropelamento Pedes 0 1
Estrada Municipal Despiste Simples ! 0
Despiste Simples 0 1
Estrada Principal Colisdo lateral com veiculo em movimento 1 1
Rua Imac.Conceigao Atropelamento Pedes 0 1
Rua 27 Feveireiro Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 0 1
Rua da Gordima Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 0 1
Rua St?. Margarida Despiste s/disp.de retengao 1 0
Atropelamento Pebdes 0 1
Rua Principal Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 1 0
Coliséo Frontal 0 1
Rua Leiria Colisdo lateral com veiculo em movimento 0 1
Rua Coldnia Agricola Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst 0 1
Rua Vale do Porco Coliséo c/ outras situagbes 0 2
Rua Vale Despiste c/capotamento 1 1
Rua Herois Ultramar Atropelamento Pebdes 1 0
Parg. Estacionamento AKI Atropelamento Pedes 0 1
Trav. Das Areias Atropelamento Pedes 0 1
Rotunda das Olhalvas Colis&o lateral com veiculo em movimento 0 1
Outra via Despiste c/capotamento 0 1

Fonte: ANRS, Relatorios Anuais 2009
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Tabela 8. Localizacdao e Natureza de acidentes com mortos ou feridos graves 2010

A1

A8

IC2

EN1

EN 109

EN 113

EN 242

EN 349-1

EN 356

EN 356-1

EN 357
EM 593

VPL

Av. Com.Europeia
Estrada dos Marinheiros

Estrada Municipal

Estrada Marinha Grande
Estrada da Mata
Estrada da Barosa

Rua A. da Cruz Saraiva

Rua Principal

Rua José Santos Lopes

Rua do Lagar Arroteia

Rua Padre Anténio

125,6

134,9
122,4
120,9

122,9

122,3

134,5
131,6
120

131,3

159,7
163,2

156,2

8,9

6,7

8,7

4,5

4,5

3.1

Despiste c/capotamento

Despiste c/transp.disp.ret.lateral
Colis&o lateral com veiculo em movimento
Despiste c/transp.disp.ret.lateral

Colis&o Tras com veiculo em movimento

Colis&o Tras com veiculo em movimento

Colis&o tras c/outro veic.mov.

Colis&o Frontal

Despiste c/capotamento
Despiste Simples
Colis&o c/veic./obst.f.rodagem

Atropelamento Pedes

Despiste c/capotamento

Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst
Colis&o Tras com veiculo em movimento
Colis&o Frontal

Colis&o lateral com veiculo em movimento

Coliséo frontal
Colisdo frontal

Atropelamento Pedes

Despiste c/col. c/veic.imobil.ou obst
Despiste Simples

Despiste c/capotamento

Colis&o c/veic./obsta.f,rodagem

Colisdo Tras com veiculo em movimento
Despiste c/capotamento

Despiste Simples

Despiste s/disp.retengéo

Colis&o lateral com veiculo em movimento

Colis&o Frontal

Despiste c/transp.disp.ret.lateral
Despiste c/transp.disp.ret.lateral
Despiste s/disp.retengéo

Despiste Simples

Atropelamento Pedes

Atropelamento Pedes

Atropelamento Pedes

Coliséo Frontal

Atropelamento Pedes

Colis&o Frontal

Colisao lateral com veiculo em movimento
Despiste c/capotamento

Despiste Simples

Colis&o Frontal

Colisdo c/outras situagoes

0 1
0 1
0 1
0 1
0 1
0 1
0 2
1 0
0 3

1
0 1
0 3
0 2
0 1
0 1
1 0
0 2
0 1
0 1
0 1
1 0
0 1
0 1
3 0

0
0 1
0 1
0 1
0 1
0 1
0 1
0 1
0 1
0 1
0 1
0 1
1 0
0 1
0 1
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Rua D.José Silva
Rua Fontainhas
Rua Leiria
Rua Outeiro do Pomar
Rua do Ribeiro
Rua do Pogo
Rua Casal Cavaleiro

Pg. Restaurante Canario
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Colisao c/outras situagdes

Colis&o Frontal
Despiste s/disp.retencéo

Atropelamento Pebes

Colis&o lateral com veiculo em movimento
Colisao c/Fuga
Despiste Simples

Atropelamento Pebes

o o

o = O o

N

A O A A

Tabela 9. Localizacao e Natureza de acidentes com mortos ou feridos graves 2011

Via

A1

A17
A8

IC2

EN1

EN 109

EN 113

EN 350
Estr. Estagéo

Largo 5 outubro
R. Agostinho do,
R. Casal da Pereira

R. Central
R. Colonia Agricola
R. da Costa
R.De Leiria
R. Do Alcovim
R. Castanheiro
R. do Pinhal
R. Principal
R. Campos do Liz
R. Da Barousa
R. St. Antonio
R. dos Martires
Travessa Vencesla..

Km
123,1

1291

131,8
138
8,2
16,9
121,3
119,7
131,4
131,8

135,8
124,3

128,3
132,2
132,2
133,2
161,3
161,3
162,3
9,1
15,9

8,5

Fonte: ANRS, Relatorios Anuais 2010

Natureza Acidente
Colisédo Tras c/outro veic.em
mov.

Colisédo Tras c/outro veic.em
mov.

Despiste c/transp.disp.ret.
Despiste Simples

Despiste Simples

Despiste com Capotamento
Despiste c/col. veic.mov
Coliséo Frontal

Atropelamento Pedes

Colisdo Frontal

Colisdo lat.c/outro  veic.em

mov.
Colisdo lat.c/outro  veic.em
mov.
Colisédo lat.c/outro  veic.em
mov.

Colis&o Frontal

Colisdo Tras c/outro veic.em
mov.

Coliséo Frontal

Colisédo lat.c/outro  veic.em
mov.

Despiste Simples

Coliséo lat.c/outro  veic.em
mov.

Colis&o Frontal

Despiste Simples
Atropelamento Pedes

Despiste c/Capotamento
Atropelamento Pedes
Atropelamento Pedes
Atropelamento Pedes

Despiste Simples

Despiste Simples

Colisédo lat.c/outro  veic.em
mov.

Despiste c/Capotamento
Despiste c/Capotamento
Colisdo lat.c/outro  veic.em
mov.

Coliséo Frontal

Despiste c/Capotamento
Despiste Simples

Despiste Simples

Colisdo Tras cloutro veic.em
mov.

Atropelamento Pedes

Despiste c/col. c/veic.imobil.
Atropelamento Pedes
Atropelamento Pedes

0

O W20~ N O~ 2~ O

o

OO0 -~ 0 O 0,0 O OO0 O O~ 0000000 =~ O O O O =~ o

N.° Mortos

1

- NO-~0 O =0

-

A A A A0 A~ AaAaaaaa O A AW A O A

A A 0O A A OWO a2 A

N.° Feridos Graves

Fonte: ANRS, Relatorios Anuais 2011
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Relativamente aos principais pontos de conflito no concelho de Leiria podemos referir que os
principais eixos de atravessamento do Concelho sdo os que apresentam um maior nimero de
sinistros rodoviarios que apresentam um numero mais acentuado de mortos e feridos graves, séo a
A1,01C2,aEN 109 e a EN 356.

5. REDE FERROVIARIA

O concelho de Leiria é servido por uma unica linha ferroviaria, a Linha do Oeste, que apresenta

fungdes suburbanas, regionais e nacionais.

Esta linha tem como pontos extremos Lisboa (Estacao de Entrecampos, Estagdo do Oriente ou Santa
Apoldnia) e Coimbra ou Figueira da Foz, permitindo ainda a ligacdo a Linha do Norte, através da

utilizagao do servigo urbano entre a paragem da Bifurcacdo de Lares e a estagao de Coimbra B.

Figura 28. Diagrama da Linha do Oeste

Fonte: CP-Comboios de Portugal
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Rede Principal

Rede Complementar

m— Rede Secunddria

Figura 29. Rede Ferroviaria no Concelho de Leiria (Linha do Oeste)

Fonte: www.refer.pt, setembro 2012

A linha do Oeste encontra-se numa fase de claro desinvestimento no dmbito do plano o ferroviario
nacional. A linha foi beneficiada no inicio dos anos 90 com a introdugdo de uma nova plataforma e a

automacao de todas as passagens de nivel.

No entanto, apesar da sua importancia, esta ligagdo ndo mais foi modernizada, o que gerou varios
constrangimentos ao trafego de passageiros e mercadorias, como congestionamentos e problemas
de parqueamento, e dificuldades de gestdo e manobras do material circulante. Por outro lado,
verificou-se, igualmente, uma degradagdo nos servicos de passageiros, com reducdo na oferta de

comboios, motivada pela falta de procura.

Em 2009, esta linha concentrava 13% do trafego de mercadorias e 10% das receitas totais da
operadora Comboios de Portugal. Estagbes como as do Ramalhal, Outeiro, Pataias e Martingancga
tornaram-se em entrepostos, de onde partem e chegam composi¢gdes que transportam mercadorias
tdo diversas como cereais, ragdes, farinhas, produtos de ceramica, cimentos, pasta de papel e

madeiras.

Quanto a linha do Oeste, esta apresenta os constrangimentos préprios de uma infraestrutura nao
atrativa do ponto de vista econdmico, sobretudo no setor de passageiros. Esta necessidade de

investimento e modernizagéo da linha do Oeste, bem como a criagdo de uma nova ligagédo a Linha do
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Norte na zona de Leiria esta perfeitamente identificada nas Orientagdes Estratégicas para o Setor
Ferroviario no PROT-Centro.

A Resolugao do Conselho de Ministros n.° 45/2011, que aprovou o Plano Estratégico dos Transportes
(PET) para o horizonte 2011-2015, prevé a execucdo das reformas estruturais do setor, dando
seguimento ao memorando de entendimento assinado com a Troika. O documento previa a
desativacao até ao final de 2011 do servigo de passageiros na linha do Oeste entre Caldas da Rainha

e Figueira da Foz.

De acordo com o previsto mantém-se a linha ativa para o transporte de mercadorias e sera
assegurada a mobilidade das populagbes através de transporte rodoviario alternativo. Posteriormente
a decisdo foi adiada por ndo estarem criadas, no inicio de 2012, as condigbes para assegurar as

concessoes de transporte rodoviario alternativo.

O anuncio da intencdo do Governo em eliminar diversas linhas férreas e suprimir o servico de
passageiros noutras suscitou grande perplexidade junto dos meios autarquicos e empresariais, pela

tendéncia inversa ao que no restante mundo se constata.

Em resposta a intengdo do governo, foram criados um conjunto de féruns e movimentos que tém
como objetivo a defesa da Linha do Oeste. Das diversas ac¢des desenvolvidas no inicio de 2012,
destaca-se o estudo que o Municipio de Caldas da Rainha encomendou ao engenheiro civil Nelson
Rodrigues de Oliveira, pés-graduado em engenharia ferroviaria pela FEUCP, que apontou para os
principais erros dos pressupostos enunciados para o encerramento do servigo:

e A linha do Oeste, foi renovada integralmente em toda a sua extensao entre 1990 e 2004 e
tem boas caracteristicas de infraestrutura, particularmente quanto a via e obras de arte,
permitindo velocidades de linha entre 90 e 120 km/h. O bastante favoravel das Caldas para
norte permite velocidades de 120 km/h na sua integralidade (salvo zonas pontuais), mas
facilmente e com muito reduzido investimento poderia ser elevada para 160 km/h pelo menos;

e O servigo que se pretende suprimir representa menos 0,9% do prejuizo financeiro anual da
CP;

e O prejuizo financeiro da exploragdo de uma linha férrea ndo é, de forma alguma, extrapolavel
para o prejuizo global do transporte ferroviario. O prejuizo financeiro tem a ver com politicas
de gestao do operador e com 0s seus custos operacionais;

e De um total de 187 mil passageiros transportados em 2010 no trogo cujo servigo se pretende
suprimir, o valor anunciado para a ocupacdo média de 53 passageiros por comboio como
justificativo adicional para a supressao, apresenta varias obje¢cdes quando analisado com

atencgao:
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o Nao discrimina entre os diversos comboios que circulam na linha, contabilizando de
igual forma aqueles que efetivamente circulam vazios por se realizarem em horarios
que a ninguém servem, e os restantes;

o Nao diferencia entre o servigo regional e “rapido”, pelo que nao se tem a percegao de
quais os servigos que efetivamente sdo procurados pelo mercado;

o Nao discrimina entre as diversas esta¢gdes da linha, ndo evidenciando qual a procura
efetiva;

o Alinha do Oeste tem vindo, desde 1990, a ser alvo de uma constante degradagao do
servico prestado, através da implementagédo de horarios piores e de uma redugéo do
servico para norte das Caldas, particularmente na ligacdo a linha do Norte em
Coimbra, quando a receita da venda de bilhetes da estagcdo das Caldas é superior
nos bilhetes para norte do que para sul;

o E naligacdo de todo o eixo Torres Vedras — Leiria para Coimbra que a linha do Oeste
€& competitiva com o modo rodoviario. No entanto ha apenas uma ligagao direta a
Coimbra, num horario pouco conveniente, quando existem 10 autocarros diarios da
Rede de Expressos. Por razdes histéricas e operacionais, prefere a CP enviar os
seus comboios para Figueira da Foz, destino para o qual tradicionalmente nao ha

mercado;

referido estudo, consultado no site http://www.gazetacaldas.com/16419/a-supressao-dos-

comboios-de-passageiros-na-linha-do-oeste-das-caldas-para-norte-estrategia-de-transportes-ou

emergencia-face-a-indigencia, aponta ainda para um conjunto de propostas para melhoria do servico,

com vista a diminuigdo do prejuizo financeiro da linha do Oeste, que foram subscritas por uma

plataforma alargada de municipios e de empresas da Regidao Oeste e do Pinhal Litoral:

1)

Reformular a oferta comercial da linha do Oeste, nomeadamente quanto a grelha horaria, nos

seguintes moldes:

a)

b)

Eliminar a completa separagao de horarios e servigos que existe nas Caldas da Rainha entre
os trogcos a sul e a norte, para a qual ndo existe qualquer razdo objetiva. Existe procura
intrarregional no eixo Torres Vedras — Leiria que é totalmente afastada com a atual situagao
de horarios.

Privilegiar o destino “Coimbra-B” como destino a norte dos comboios do eixo Torres Vedras —
Leiria (em detrimento da Figueira da Foz), assegurando ligagdes eficazes para o Porto e linha
da Beira Alta.

Potenciar horarios que permitam as ligagcbes pendulares entre Marinha Grande e Leiria e
entre Leiria e Coimbra, mercado para o qual ndo ha resposta.

Assegurar uma adequada articulagdo com o transporte rodoviario de passageiros regional,
funcionando de forma conjugada como “feeder” do ferroviario, particularmente nos casos de

Alcobaca e Nazaré em relagao a estagdo do Valado, e entre Leiria e Leiria-estagdo. Aqui os
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municipios teriam um papel fundamental, demonstrando igualmente empenho na manutengao
do servigo ferroviario.

e) Promover uma estrutura tarifaria coerente que ndo penalize as viagens com transbordos.

Estas medidas, de custo nulo ou muito reduzido permitiriam criar as condigdes para voltar a captar o
mercado perdido ao longo de anos de péssimas decisdes de gestdo operacional, diminuindo o
deficite de exploracdo, o que necessariamente demoraria tempo, facto de que é preciso estar
consciente.

2) A médio prazo, com investimentos modestos graduais:

a) Instalagdo de sinalizagao eletronica e telecomando das estagbes, com criagcdo de zonas de
cruzamento ativas, permitindo melhorar a gestao do trafego, tornar mais fluida e segura a
circulagao e permitindo reduzir custos com pessoal das estagdes.

b) Beneficiagdo do material circulante da linha, de forma a criar condigbes mais atrativas de
transporte.

c¢) Aumento da velocidade maxima para 140 e 160 km/h, essencialmente por medidas
administrativas e eliminagdo/automatizagdo de passagens de nivel (apenas benéfico se

conjugado com material circulante novo ou alugado).

A modernizagao da Linha do Oeste € um projeto de grande importancia para a regido, quer do ponto
de vista do transporte de mercadorias, quer de passageiros (servigo regional), de modo a apoiar, por
um lado a laboracdo das empresas (facilitando a rece¢cdo de matérias-primas e combustiveis bem
como 0 escoamento de produtos) e, por outro, permitindo alargar as bacias de emprego conferindo
maior mobilidade nas deslocagdes casa-trabalho. A modernizacédo da linha do Oeste devera servir
como fator de coesdo e alavancagem da competitividade territorial, completando o corredor

multimodal definido pelo IC1, desde Lisboa a Figueira da Foz.

A modernizagdo da Linha permitira reduzir a vulnerabilidade da mobilidade da regido pela elevada
dependéncia relativamente ao modo rodoviario e agilizando-a e tornando-a mais atraente, podendo
contribuir para um maior protagonismo no contexto da mobilidade intra e inter-regional. As principais
componentes do projeto de remodelacao da linha do oeste incluem a eletrificagéo e renovagao da via,
supressdo e reclassificagcdo de passagens de nivel, implementacdo de sinalizacdo eletrdnica,
telecomunicagbes, sistema de controlo de velocidade, melhoria global das acessibilidades as

estacoes.

A qualificagcao desta infraestrutura é essencial, promovendo padrdes de mobilidade mais racionais,
criando condi¢gdes para a intensificagdo da utilizagdo do transporte ferroviario, enquadrada numa

estratégia de sustentabilidade ambiental e energética da Regi&o.

Atente-se as vantagens desta opc¢éo, seja no dominio da redugédo dos custos de transporte seja na

melhoria das condicdes de seguranga. Trata-se de um projeto de largo espectro territorial,
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estruturante para toda a Regido Centro Litoral do pais. Saliente-se o facto da Linha do Oeste
representar uma populagéo de cerca de 623 mil habitantes (valor aproximado da populagdo do Oeste
e Pinhal Litoral, de acordo com os Censos de 2011), o que demonstra bem a capacidade de

potenciais utilizadores.

Neste ambito é fundamental apresentar as conclusées de um documento desenvolvido por Manuel
Margarido Tao, investigador da Universidade do Algarve, para o Departamento de Prospetiva e
Planeamento e Relagbes Internacionais do Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territério e
do Desenvolvimento Regional, Documento de Trabalho N° 11/2009, intitulado “conectividade
Ferroviaria nas Regides Centro e Norte com Castela e Ledo e Além-Pirinéus”, relacionada com a

necessidade de otimizar o servigo de mercadorias do Porto da Figueira da Foz .

Este estudo apresenta a importancia da qualificagdo da Linha do Oeste, ja focada, e da necessidade
de requalificacdo do Ramal de Cantanhede, que é “o segmento “Atlantico” da Linha da Beira Alta, nos
seus 51 Km iniciais”. Este projeto permitira o0 encaminhamento direto de composi¢des para a estacao
correlativa de Fontela/porto da Figueira da Figueira da Foz, onde se encontra o feixe de linhas do

terminal portuario.

Neste sentido, prevé-se a constru¢cdo de uma linha de uma concordancia (2 Km), ligando diretamente
o Ramal de Cantanhede a Linha do Oeste, sem passagem pela estacdo da Figueira da Foz. Refira-se
que o Gabinete especifico criado pela REFER para a modernizagao da Linha do Oeste, incluiu na sua
esfera de competéncias o Ramal de Cantanhede, sugerindo uma fusdo de ambos. Enfim, uma
eventual fusdo das linhas do Oeste e Beira Alta, por intermédio do Ramal de Cantanhede, conferiria a
Area Metropolitana de Lisboa, um itinerario logistico, da capital a Vilar Formoso, o qual ndo sendo o
mais direto, apresentaria, contudo, a vantagem de aceder aquele importante ponto fronteirico sem

utilizacdo de qualquer trogo da Linha do Norte.

Rede Ferrovidria de Alta Velocidade

O projeto de Alta Velocidade faz parte da politica europeia e nacional de transportes, com vista a
implementacdo de um modo de transporte atrativo e ambientalmente mais favoravel capaz de
funcionar como uma alternativa ao transporte rodoviario, dominante e responsavel por efeitos
negativos significativos no ambiente, particularmente ao nivel da emissdo de gases e elevados
consumos de combustivel, ao qual se associam também maiores congestionamentos de trafego e

niveis de sinistralidade.

Embora o projeto se encontre suspenso pelo atual Governo importa mesmo assim caracteriza-lo
devido a importancia que podera vir ainda a ter para o Pais caso seja retomado, mas também para a

regiao onde se insere o concelho de Leiria.
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Assim o projeto devera contribuir para promover a criagdo de um sistema de transportes eficiente que
servira a populagdo com mais rapidez, mais qualidade e maior seguranga, contribuindo para alcangar
um maior equilibrio entre modos de transporte, ao longo do eixo de maior densidade populacional do
Pais e nas deslocagfes internacionais, contribuindo significativamente para a redugéo dos tempos de
percurso, da sinistralidade, da reducdo das emissbdes de gases com efeito de estufa. Estes efeitos
positivos devem-se, sobretudo, a transferéncia de passageiros do modo rodoviario €, em menor

escala, do modo aéreo, para o modo ferroviario.

Assim, relativamente a alta velocidade, a rede proposta (em bitola europeia) pelo Governo contempla
duas ligagbes prioritarias que se previa virem a entrar em funcionamento dentro do horizonte
temporal do PROT- Centro :

« Ligacdo Lisboa-Porto, exclusivamente dedicada ao trafego de passageiros e com paragens
intermédias na Ota (caso o Novo Aeroporto de Lisboa se venha a implantar nesta localizagao) e

nas cidades — todas na Regido Centro - de Leiria, Coimbra e Aveiro;

- Ligagcado Lisboa-Madrid, para trafego misto (i.e. passageiros e mercadorias) e com paragem

intermédia em Evora.

Deve notar-se que com a ligagédo Lisboa - Porto se pretende também descongestionar a Linha do
Norte, melhorando assim as condi¢cdes de circulagdo para comboios suburbanos, regionais e de

mercadorias nesta infraestrutura.
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Figura 30. Rede Ferroviaria de Alta Velocidade
Fonte: RAVE

A viagem tera duracdo de 30 minutos para Lisboa e de 45 minutos para o Porto. Além disso a regido
ficara ligada ao norte de Espanha e a Madrid através das restantes linhas de AV a serem construidas.
A estagdo de AV da regido vai ser desenvolvida na freguesia da Barosa, na fronteira entre os

concelhos de Leiria e da Marinha Grande.
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Figura 31. Ligacoes da estacdo de AV com outros eixos de comunicacao
Fonte: RAVE

Esta nova estacao vai substituir a atual estagdo de Leiria na Linha do Oeste, que ira ser desativada.
Esta também prevista a construgao de uma variante a Linha do Oeste em Leiria com cerca de 10.300
metros, encostada a Linha de Alta Velocidade, do lado poente, permitindo que a nova estagéo sirva
simultaneamente as redes de alta velocidade e convencional. O trogo da Linha do Oeste que passa

hoje por Leiria sera, entéo, desativado.

A nova estacdo assegurara a articulacdo entre a linha de AV e a linha do Oeste e como se encontra
préxima de grandes eixos rodovidrios como a A8, A17 e a N242, garante a intermodalidade que se

deseja para uma infraestrutura destas.
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Figura 32. Integracdao do PRN2000 com a proposta de rede ferroviaria proposta na sub-regiao de Leiria, ainda
com a referéncia a localizacao do futuro aeroporto na Ota.

Fonte: Plano Estratégico para o territorio da Comunidade Urbana de Leiria - Diagnéstico, dezembro de 2007

O ja referido estudo “conectividade Ferroviaria nas Regides Centro e Norte com Castela e Ledo e
Além-Pirinéus” focava igualmente a complementaridade da Linha do Oeste face ao projeto de Alta

Velocidade:

“Toda a funcgdo coletora e de “rebatimento” da “alta velocidade” Norte-Sul na regido de Leiria passara
a fazer-se por intermédio de uma Linha do Oeste modernizada. Adicionalmente, e nesta perspetiva, a
Linha do Oeste sera objeto até 2014/2015, de uma operagao integrada de modernizagéo, ao abrigo
do chamado “Plano de Ag¢édo do Oeste e Leziria do Tejo”, estimada em 238 Milhées de Euros,
contemplando a eletrificagdo e sinalizagéo eletrénica do hiato existente entre Melegas e Lourigal, ao
que se juntara um novo itinerario transversal de ligagdo Caldas-Santarém, através de Rio Maior
(Asseiceira), local onde se prevé o estabelecimento de uma segunda correspondéncia com a futura
LAV Norte-Sul.
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Em Leiria-AV faculta-se correspondéncia entre a LAV Norte-Sul e a Linha do Oeste, inferindo-se uma
tendéncia nitida para a formagdo de um novo aglomerado local (possivelmente “terciarizado” ou
mesmo “quaternarizado”), nas imediagdes do novo terminal ferroviario, servindo ele préprio de nucleo

aglutinador de uma futura conurbagao Marinha Grande-Leiria.”
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6. OUTROS SISTEMAS DE TRANSPORTE

Transporte Maritimo

Porto da Figueira da Foz corresponde a uma infraestrutura constante do Sistema Portuario Nacional
que se localiza na Regido Centro, integrado na rede de portos secundarios (juntamente com Viana do
Castelo, Faro e Portim&o), a infraestrutura é constituida por um terminal dedicado a movimentagéo de
carga geral fracionada (Terminal de Carga Geral) e outro dedicado a movimentagdo de granéis

so6lidos, encontrando-se em construgao um Terminal de Granéis Liquidos

Em matéria de acessibilidades rodoviarias, o Porto da Figueira da Foz encontra-se ligado a rede
nacional através do IP 3, EN 109 e IC 8, sendo que a conclusdo deste ultimo troco que unira o
IC1/EN109 ao né de Pombal permitira melhorar a ligagdo ao IP 1/A 1 e ao interior do pais. Do ponto
de vista das acessibilidades ferroviarias, o Porto encontra-se servido desde 2001 por um ramal ligado

a rede nacional (Linhas do Norte, Oeste e Beira Alta).

O Porto Comercial da Figueira, com boa acessibilidade a partir da A17, é uma interface de transporte
que assume um papel importante no desenvolvimento socioeconémico da sub-regido em que se

insere a area-plano.

Transporte Aéreo

Em termos de infraestruturas para transportes aéreos, o concelho de Leiria possui atualmente dois

aerodromos: Aerodromo da Base Aérea N°5 de Monte Real e Aerédromo de Marrazes.

O Aerodromo de Monte Real, inserido na Base Aérea n.° 5, tem critérios de servidao especificos que
constam do Regulamento, dependendo os licenciamentos da prévia autorizagdo do Comando da

Base e do Chefe de Estado-maior da Forga Aérea Portuguesa.

N&o obstante, e segundo o PROT — Centro é de referir que a Base Aérea de Monte Real ja celebrou
no passado protocolos para utilizagéo civil com a Associagdo de Municipios da Alta Estremadura (em
1997) e com o Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicagées (em 2005), os quais

nunca foram ativados por estas entidades.

Assim, e em termos genéricos, pode dizer-se que a dotagéo regional em matéria de infraestruturas
aeroportuarias se afigura globalmente suficiente para o desempenho das fungbes atualmente

desempenhadas por este tipo de infra- estruturas, as quais estao essencialmente relacionadas com o
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combate a incéndios, a prote¢do civil, a emergéncia médica, o trabalho aéreo e/ou a aviagéo

desportiva e educacional.

Contudo, é importante frisar que as exigéncias impostas pelo Decreto-Lei n° 186/2007 de 10 de maio
relativamente as condigbes de construgdo, certificacdo e exploragdo de aerédromos civis irdo
forcosamente justificar investimentos adicionais de requalificagdo até que estejam decorridos dois
anos apos a respetiva publicacdo para que as infraestruturas existentes possam continuar a

desempenhar este tipo de fungoes.

Uma questdo de natureza complementar mas naturalmente diferente esta relacionada com a
possibilidade de virem a ser criadas condigbes infraestruturais e de servigo para o desenvolvimento
da aviagdo comercial na Regido Centro. Muito embora nido se disponha de estudos relativos a
procura potencial deste mercado, verifica-se um razoavel consenso entre os atores da Regido Centro
em torno da possibilidade de virem a ser criados um ou dois aeroportos regionais especificamente
orientados para o segmento low cost (um no litoral e outro no interior) sendo que nao esta posta de

parte a abertura do aerédromo de Monte Real a aviagao Civil.

A concretizagdo de iniciativas deste tipo pressupde necessariamente uma forte articulagdo entre
agentes turisticos da Regido Centro e operadores internacionais de transporte aéreo (low cost
carriers), processo que se pode classificar ainda de embrionario e muito centrado na mera

disponibilizagao de infraestruturas com condigbes adequadas para o efeito.
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/. MOBILIDADE E TRANSPORTES

7.1. INTRODUCAO

“A mobilidade das pessoas para responder as necessidades de deslocagao quotidiana ou ocasional é
o resultado das suas opgdes e comportamentos face as condicbes de acessibilidade que Ihes sao

proporcionadas pelo sistema de transportes em determinado territério.

Pode dizer-se que a mobilidade depende do conjunto de condigdes e oportunidades que a
organizacao do territério — entendida como implantagdo de atividades e fungdes urbanas e das suas
articulagdes no espagco — e o sistema de transportes — como conjunto de infraestruturas e de
condi¢cdes da sua utilizagdo pelos diversos modos de transporte — proporcionam a realizagdo de
deslocagdes das pessoas, por motivos muito diversos (acesso a trabalho, escola, servigos e

comeércio, equipamentos, areas de recreio e lazer, ou a areas de encontro com outras pessoas, etc.).

Existe, portanto, uma estreita interdependéncia entre a organizacdo do territério, o sistema de
transportes e as condi¢cdes de mobilidade de pessoas e bens, cuja abordagem e resolu¢ao constitui
um dos temas centrais do ordenamento do territério, do planeamento do espago urbano e do desenho
do espago publico.” (Guia Orientador - Acessibilidades, Mobilidade e Transportes nos Planos

Orientadores de Ordenamento do Territério, margo 2011)

Enquanto organizadores da forma de concentracdo, de promog¢do econdmica e de fatores de
competitividade soélidos e de espago de influéncia de cidades, os sistemas de urbano territoriais

devem ser entendidos como um fundamental elemento estratégico de progresso e desenvolvimento.

A problematica da densidade torna-se um problema na observacdo que se faz as caréncias de
desenvolvimento. Regides com baixa densidade populacional, falta de agentes qualificados que se
dirigem para areas de maior dinamismo, centros urbanos com falta de modelo de desenvolvimento
urbano, baixa densidade de relagdes estratégicas sustentaveis e de complementaridade com outros

sistemas urbanos, parecem ser angulos negativos que se pdem no desenvolvimento destas.

Mas, na era da informacéo e da mobilidade cujo crescimento é francamente exponencial t¢m vindo a
alterar-se os horizontes espaciais de referéncia alterando-se a nocéo territorial que temos até hoje.
Em simultdneo com a mobilidade e rapidez de informagéo, afigura-se como imperativo a mobilidade,
rapidez, conforto e seguranga de pessoas, bens e servicos. Estas condigbes sdo capazes de inverter

os aspetos mais restritivos ao desenvolvimento regional.
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Neste teor e no prosseguimento de um desenvolvimento acompanhado, sustentado e proporcionador
de efeitos de coesao territorial, os meios de transporte sao indispensaveis e constituem a base do

sistema de mobilidade de pessoas e mercadorias.

Como pedra basilar dos meios de transporte temos as infraestruturas e vias de comunicagdo que

permitem a articulagéo e fluxo de movimentos de transportes.

E natural que a melhoria das infraestruturas de comunicagéo e transporte constituam anseios das

comunidades e sejam entendidos como formas de coesao territorial.

Simultaneamente a Coesdo Social estara associada a ja referida coesao territorial, para a qual o

sistema de comunicagdes e transportes tanto contribuem.

Torna-se evidente na contemporaneidade que a mobilidade de pessoas associada a outras
vantagens — emprego, habitacdo e outras — constitui um importante fator de competitividade dos

individuos, empresas, territérios e cidades.

Os transportes sdo um elemento fundamental na estruturagdo do desenvolvimento das pessoas e dos
territérios. Por seu lado, assegurar que os territérios assentam em bases de proximidade s&o
elementos fundamentais para o estabelecimento de conexdes imediatas e na obtencéo de sinergias

locais.

Leiria apresenta boas condigdes de comunicagdo, as vias existentes dotam este concelho de boas
acessibilidades, o que constitui, de resto, uma potencialidade, com consequéncias imediatas na

forma de comunicar, comercializar e distribuir.

Assumir a sua posigcdo favoravel relativamente a Regido Centro, potenciado pelo atravessamento
pela A 1, A 8 e A 17, traduz-se em potencialidades de criar redes de comunicagcédo e ligacdes
intermunicipais com os concelhos vizinhos para que de facto consiga estabelecer, reforgar e
diversificar a sua rede relacional com os centros urbanos vizinhos. Em complemento é imprescindivel
qualificar os transportes, de forma a robustecer as comunicagdes internas e as ligagbes dos

diferentes pontos do concelho com a regido envolvente.

A criagao de dindmicas de rede torna-se fundamental em territérios cujos contextos se enquadram de
forma multirrelacional. Estas redes sao potenciadas através da concretizagao efetiva de sistemas de
transportes e de comunicacdo que interligam os diversos pontos do territério e as suas sedes de

atividades humanas.
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O estabelecimento destas dindmicas propicia o crescimento das chamadas economias de escala, que
garantem fatores de sucesso, de competitividade, mas que s6 s&do conseguidas por intermédio de
melhoradas condicdes de acessibilidade e mobilidade em territério concelhio bem como

supramunicipal.

7.2. PADROES DE MOBILIDADE

Procura-se aqui sistematizar o entendimento das dindmicas existentes e das suas tendéncias, bem
como dos problemas e reptos que se colocam relativamente as acessibilidades e a mobilidade. Neste
campo resultou importante a escolha dos indicadores de mobilidade bem como as praticas que
afetam o Concelho de Leiria os principais meios de transporte utilizados nas deslocag¢des por motivos

de trabalho e estudo e o tempo médio gasto nessas deslocagoes.

7.2.1. PROPORCAO DE POPULACAO RESIDENTE QUE TRABALHA OU ESTUDA
NOUTRO MUNICIPIO

Através da analise do local de trabalho e estudo percebe-se um pouco as dindmicas de mobilidade
existentes, isto €, se os principais movimentos pendulares ocorrem intrafreguesia(s), interfreguesia(s)

e/ou entre o Municipio e outros.

Dos dados presentes no quadro seguinte, e referindo-nos ao periodo censitario de 2001, conclui-se
que o maior numero de pessoas que trabalham ou estudam fa-lo na freguesia de residéncia, no
entanto um ndmero significativo também trabalha ou estuda noutras freguesias do concelho. E de
referir que este pardmetro registou um forte acréscimo entre 1991 e 2001 — 39,3%, o que induz a um
aumento dos tempos e distancias de deslocagao, para além do aumento do niumero de residentes a
efetuar este tipo de deslocagdes. Salienta-se ainda que, as deslocagbes para os locais de trabalho e

estudo noutro Municipio registaram um grande crescimento entre 1991-2001, na ordem dos 80%.

Da analise conjunta da Regido Centro e Sub-regido Pinhal Litoral verificamos que ocorreram

din@micas idénticas em termos de variagbes entre os dois periodos censitarios.
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Tabela 10. Populacao residente empregada ou estudante segundo o local de trabalho ou estudo

. . Noutra freguesia do . .
. Na freguesia onde reside L. . Noutro Municipio No estrangeiro
Unidade municipio onde reside

Geografica Var. Var. Var.
1991 2001 o 1991 2001 o 1991 2001 ) 1991 2001
(]

Regido Centro 736 777 647269 -12,1 346885 432127 24,6 155248 296991 91,3 X 15856 n.a.
Pinhal Litoral 82 366 82 866 0,6 31874 45624 43,1 15373 29812 93,9 X 1213 n.a.

Leiria 32277 34 823 79 22790 31739 393 6923 12430 79,5 X 532 n.a.

Fonte: INE, Censos 1991-2001

Como foi referido anteriormente, o Municipio viu a quantidade de residentes a deslocar-se por
motivos de trabalho e estudo para outros municipios aumentar consideravelmente. Em termos
absolutos, Marrazes (1782 pessoas), Maceira (1551 pessoas) e Leiria (1610 pessoas) constituem as
freguesias cuja populagéo residente se desloca em maior nimero para fora do Municipio com as
finalidades mencionadas. Em termos de variacdo verificada entre os anos de 1991 e 2001, a
freguesia de Milagres (533,3%), Pousos (443,8%) e Santa Eufémia foram as que sentiram um maior
incremento de populagdo a procurar outros municipios para trabalhar e estudar. Na freguesia de

Monte Real verificou-se a situagéo inversa com uma reducéo de 3,2%.
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Tabela 11. Populacao residente por freguesia empregada ou estudante segundo o local de trabalho ou estudo

Noutra freguesia do
Unidade Na freguesia onde reside L. . Noutro Municipio No estrangeiro
municipio onde reside

Geografica
1991 2001 Var.% 1991 . 1991 2001 Var.%

Arrabal 739 667 -9,7 608 801 31,7 132 312 136,4 X 8 n.a.
Azoia 577 513 -11,1 646 739 14,4 141 273 93,6 X 11 n.a.
Barosa 311 341 9,6 642 686 6,9 110 166 50,9 X 19 n.a.
Barreira 455 560 23,1 933 1243 33,2 111 303 173 X 15 n.a.
Boa Vista 510 447 -12,4 443 658 48,5 38 132 2474 X 9 n.a.
Caranguejeira 1503 1688 12,3 777 1087 39,9 120 433 260,8 X 18 n.a.
Carvide 504 488 -3,2 274 587 114,2 476 607 27,5 X 19 n.a.
Coimbrao 443 442 -0,2 189 484 156,1 267 191 -28,5 X 15 n.a.
Colmeias 1132 1377 21,6 582 608 4,5 167 331 98,2 X 18 n.a.
Cortes 699 591 -15,5 1113 1173 54 109 250 1294 X 2 n.a.
Leiria 6984 6272 -10,2 1037 1747 68,5 697 1610 131 X 54 n.a.
Maceira 3788 3587 -5,3 930 1149 23,5 1275 1551 21,6 X 24 n.a.
Marrazes 4238 5655 334 3810 6935 82 428 1782 316,4 X 80 n.a.
Milagres 525 708 34,9 914 1041 13,9 24 152 533,3 X 10 n.a.
Monte Real 587 779 32,7 400 701 75,3 310 300 -3,2 X 14 n.a.
Monte Redondo | 1133 1512 33,5 783 929 18,6 253 319 26,1 X 41 n.a.
Ortigosa 327 427 30,6 585 652 11,5 33 73 121,2 X 13 n.a.
Parceiros 610 718 17,7 920 1342 45,9 96 258 168,8 X 17 n.a.
Pousos 1363 1820 33,5 2149 2651 23,4 121 658 443,8 X 27 n.a.
Regueira de

Pontes 455 522 14,7 732 924 26,2 26 98 276,9 X 5 n.a.
Santa Catarina

da Serra 1047 1340 28 279 441 58,1 675 828 22,7 X 26 n.a.
Santa Eufémia 396 471 18,9 777 953 22,7 35 144 311,4 X 10 n.a.
Souto da

Carpalhosa 1096 996 -9,1 935 1295 38,5 114 218 91,2 X 13 n.a.
Bajouca 462 448 -3 279 564 102,2 173 264 52,6 X 3 n.a.
Bidoeira de

Cima 660 516 -21,8 392 548 39,8 112 199 77,7 X 2 n.a.
Memoéria 176 147 -16,5 125 160 28 51 79 54,9 X 2 n.a.
Carreira 410 377 -8 256 363 41,8 78 82 5,1 X 16 n.a.
Chainga 172 189 9,9 64 105 64,1 184 224 217 X 3 n.a.
Leiria 32277 | 34823 7,9 22790 | 31739 39,3 6923 | 12430 79,5 X 532 n.a.

Fonte: INE, Censos 1991-2001

Relativamente ao numero de habitantes que, para trabalhar e estudar, se deslocam dentro territério
municipal, mas para freguesias que n&o as de sua residéncia é nas freguesias de Marrazes (6935
residentes), Pousos (2651 residentes) e Leiria (1747 residentes) que se revela mais significativo. No

entanto, apenas na freguesia de Amor, houve uma diminui¢éo de 3,5%.
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7.2.2. TEMPO GASTO EM MEDIA NAS DESLOCACOES - TRABALHO/ESTUDO

Através da figura abaixo apresentada conclui-se que a maioria das deslocag¢des para os locais de
trabalho e estudo dos residentes no concelho de Leiria (57%) tem uma duragédo média que vai até
aos 15 minutos, 0 mesmo acontece nas outras unidades de analise, Regido Centro (55%) e Pinhal

Litoral (60%), seguindo-se as deslocagdes de 16 a 30 min.
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60%

50%

40%

30%

20%

0%

Regido Centro Pinhal Litoral Leiria

= Nenhum = Até 15 min. ™ De 16 a 30 min. ® De 31a 60 min.  De 61 min. a 90 min. ® Mais de 90 min.

Grafico 1. Tempo Gasto em Média numa ida para o local de trabalho/estudo
Fonte: INE, Censos 1991-2001

Ainda no que se refere aos tempos médios das deslocagbes realizadas verifica-se que, do ano de
1991 para o de 2001, diminuiram as deslocagbes que ndo implicavam qualquer gasto de tempo e

aquelas cuja duragdo ia além dos 31 minutos.
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Tabela 12. Tempo Gasto em Média numa Ida para o local de trabalho/estudo

Tempo Gasto em Média

Até 15 min. ‘ De 16 a 30 min. De 31a 60 min. De 61 min. a 90 min. Mais de 90 min.

Var.
Unidade Geografica 1991 2001 1991 2001 1991 2001 Var. % 1991 2001 1991 2001 % 1991 2001 Var. %

Regido Centro 152466 612765 713975 331708 | 355428 102072 22-+870

Pinhal Litoral 12692 | 11426 | -10 72649 89887 23,7 33894 39105 15,4 6785 8335 22,8 X 1483 n.a. X 1439 n.a.
Amor 386 194 | 49,7 914 1535 67,9 1343 1018 =242 61 108 7 X 18 n.a. X 17 n.a.
Arrabal 155 58 -62,6 755 776 2,8 495 697 40,8 47 155 229,8 X 17 n.a. X 7 n.a
Azoia 115 126 9,6 903 913 11 299 371 241 28 42 50 X 17 n.a. X 8 n.a
Barosa 97 71 -26,8 428 733 71,3 450 280 -37,8 52 36 -30,8 X 12 n.a. X 6 n.a.
Barreira 145 114 | -21,4 809 1163 43,8 472 632 33,9 49 64 30,6 X 13 n.a. X 22 n.a.
Boa Vista 84 79 -6 686 671 -2,2 177 370 109 21 46 119 X 9 n.a. X 8 n.a.
Caranguejeira 304 246 | -19,1 1148 1605 39,8 805 971 20,6 86 240 1791 X 26 n.a. X 17 n.a.
Carvide 176 97 -44,9 438 703 60,5 494 725 46,8 116 95 -18,1 X 8 n.a. X 7 n.a
Coimbréo 72 151 109,7 428 466 8,9 226 297 31,4 150 145 -3,3 X 12 n.a. X 9 n.a.
Colmeias 269 348 29,4 935 1164 24,5 499 530 6,2 127 157 23,6 X 26 n.a. X 10 n.a.
Cortes 181 151 -16,6 801 920 14,9 860 71 -17,3 59 116 96,6 X 10 n.a. X 21 n.a.
Leiria 431 412 -4,4 5904 5820 -1,4 1887 2167 14,8 289 409 41,5 X 179 n.a. X 79 n.a.
Maceira 449 427 -4,9 3460 3936 13,8 1795 1439 -19,8 202 179 -11,4 X 23 n.a. X 27 n.a.
Marrazes 424 493 16,3 5423 8694 60,3 2124 3636 71,2 301 651 116,3 X 146 n.a. X 167 n.a.
Milagres 138 119 | -13,8 618 909 47,1 537 655 22 129 105 -18,6 X 14 n.a. X 38 n.a.
Monte Real 126 182 44,4 602 819 36 416 541 30 116 105 -9,5 X 9 n.a. X 33 n.a.
Monte Redondo 197 204 3,6 766 1274 66,3 618 788 27,5 349 298 -14,6 X 29 n.a. X 22 n.a.
Ortigosa 51 154 202 327 513 56,9 509 397 -22 47 46 -2,1 X 4 n.a. X 10 n.a.
Parceiros 118 117 -0,8 977 1475 51 445 535 20,2 53 62 17 X 25 n.a. X 10 n.a.
Pousos 175 300 71,4 2024 2810 38,8 1174 1416 20,6 172 262 52,3 X 60 n.a. X 53 n.a.
Regueira de Pontes 71 107 50,7 758 897 18,3 340 414 21,8 26 60 130,8 X 8 n.a. X 5 n.a.
Santa Catarina da Serra 279 327 17,2 1121 1457 30 497 590 18,7 45 102 126,7 X 20 n.a. X 15 n.a.
Santa Eufémia 64 109 70,3 614 865 40,9 443 442 -0,2 65 83 27,7 X 10 n.a. X 3 n.a.
Souto da Carpalhosa 177 213 20,3 917 1068 16,5 763 910 19,3 223 206 -7,6 X 22 n.a. X 16 n.a.
Bajouca 43 57 32,6 409 458 12 244 592 142,6 207 104 -49,8 X 16 n.a. X 30 n.a.
Bidoeira de Cima 328 131 -60,1 383 618 61,4 317 343 8,2 119 130 9,2 X 16 n.a. X 8 n.a.
Meméria 37 33 -10,8 106 153 44,3 132 118 -10,6 65 43 -33,8 X 5 n.a. X 2 n.a.
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Carreira 98 66 -32,7 370 400 8,1 194 240 23,7 65 75 15,4 9 n.a. 6 n.a.
Chainga 40 106 165 278 314 12,9 84 61 -27.4 9 12 33,3 4 n.a. 2 n.a.
Leiria 5230 5192 -0,7 33302 43129 29,5 18639 21886 17,4 3278 4136 26,2 767 n.a. 658 n.a.
Fonte: INE, Censos 1991-2001
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7.2.3. MODOS DE TRANSPORTES

O modo de transporte mais utilizado no Concelho de Leiria é, a semelhanca das restantes unidades
geograficas que aqui se apresentam, o automovel particular ainda que, aqui, este tenha um peso
ligeiramente maior, 61%. Por sua vez, no que toca ao segundo modo de transporte mais utilizado nas
deslocagbes para os locais de estudo e trabalho, surgem as deslocacbes a Pé (19%) e as
deslocagbes de autocarro (9,1%), como se pode constatar através do quadro e figura abaixo

apresentados.

Tabela 13 - Modo de Transporte utilizado nas deslocacées para o local de trabalho/estudo

Transporte
Motociclo Coletivo
Unidade Nenhum, Automovel
ou Autocarro | Comboio da Escola Outros
Geografica vai a pé Particular
Bicicleta ou
Empresa
Regiao
Centro 241 55 10,9 1,3 51 52,1 1
Pinhal
Litoral 20,4 6,7 7,7 0,3 54 58,7 0,8
Leiria 18,9 5,6 9,1 0,1 4,5 61,1 0,8
Fonte: INE, Censos 2001
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W Outros

Grafico 2. Modo de Transporte utilizado nas deslocacées para o local de trabalho/estudo
Fonte: INE, Censos 2001

Analisando a tabela seguinte, o qual reflete a evolugdo ocorrida entre os anos de 1991 e 2001 nos

modos de transporte utilizados para efetuar as deslocagbes com motivos de trabalho e estudo,
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constata-se que todos os modos de transporte perderam peso em todas as unidades geograficas em
estudo, com excec¢do do modo de transporte em carro particular. Em 2001, a utilizagdo deste modo

de transporte no municipio de Leiria aumentou para mais do dobro daquela que ocorria em 1991.

Ainda sobre os modos de transporte utilizados, mas tendo como unidades de analise as freguesias do
Concelho de Leiria, verifica-se que a utilizagcdo do automoével particular nas deslocagbes para os
locais de trabalho e estudo tem um peso mais acentuado nas freguesias de Pousos (71,3%),
Marrazes (70,9%) e Parceiros (69,9%). Pelo contrario, € nas freguesias de Bajouca (43,9%) e
Coimbréao (42,5%) que se regista uma menor utilizagdo deste modo de transporte que apesar de, a
semelhanga de todas as outras freguesias, ser o mais utilizado, nesta, a diferenga entre o uso do

automoével e os restantes modos de transporte € menos sentida.
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Grafico 3. Modo de Transporte utilizado nas deslocacdes para o local de trabalho/estudo, por freguesia
Fonte: INE, Censos 2001
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Tabela 14. Modo de Transporte utilizado nas deslocacoes para o local de trabalho/estudo, 1991-2001

Modo de Transporte

Unidade Transporte Coletivo da
Geografica Nenhum, vai a pé Motociclo ou Bicicleta Autocarro Comboio Escola ou Empresa Automovel Particular Outros
1991 2001 Var. % 1991 2001 Var.% 1991 2001 Var.% 1991 2001 Var.% 1991 2001 Var. % 1991 2001 Var.% 1991 2001
Regido
Centro 519812 | 314520 -39,5 159 919 | 72289 -54,8 X 142207 n.a. 23110 | 16355 | -29,2 | 76296 | 66995 -12,2 277551 681252 | 145,5 | 13326 | 12823 -3,8
Pinhal Litoral 45762 30901 -32,5 24914 10092 -59,5 X 11643 n.a. 743 426 -42,7 7223 8266 14,4 35333 89090 152,1 861 1257 46
Amor 727 473 -34,9 621 293 -52,8 X 198 n.a. 6 1 -83,3 97 180 85,6 619 1711 176,4 11 34 209,1
Arrabal 417 203 -51,3 236 78 -66,9 X 109 n.a. 0 1 n.c. 93 155 66,7 542 1118 106,3 7 46 5571
Azoia 365 279 -23,6 210 81 -61,4 X 201 n.a. X X X 64 32 -50 448 877 95,8 25 7 -72
Barosa 215 148 -31,2 126 57 -54,8 X 117 n.a. 2 1 -50 73 8 -89 420 799 90,2 7 8 14,3
Barreira 361 295 -18,3 179 94 -47,5 X 209 n.a. 4 3 -25 88 72 -18,2 532 1311 146,4 1 24 2300
Boa Vista 283 189 -33,2 86 58 -32,6 X 178 n.a. 0 2 n.c 43 33 -23,3 324 708 118,5 13 15 15,4
Caranguejeira 811 583 -28,1 580 296 -49 X 392 n.a. 1 1 0 131 164 25,2 606 1646 171,6 12 23 91,7
Carvide 332 215 -35,2 482 192 -60,2 X 177 n.a. 1 0 n.c. 87 135 55,2 201 909 352,2 9 7 -22,2
Coimbrao 285 221 -22,5 245 120 -51 X 99 n.a. 5 5 0 112 169 50,9 144 459 218,8 3 7 133,3
Colmeias 712 586 17,7 220 98 -55,5 X 284 n.a. 4 6 50 90 122 35,6 531 1134 113,6 16 5 -68,8
Cortes 424 250 -41 297 92 -69 X 252 n.a. 2 0 n.c. 92 59 -35,9 739 1261 70,6 9 15 66,7
Leiria 4133 2899 -29,9 197 100 -49,2 X 342 n.a. 21 21 0 293 132 -54,9 3574 5528 54,7 14 44 214,3
Maceira 1401 943 -32,7 2325 643 -72,3 X 607 n.a. 11 3 -72,7 197 78 -60,4 1497 3735 149,5 18 22 22,2
Marrazes 2760 2324 -15,8 621 388 -37,5 X 852 n.a. 20 24 20 308 317 2,9 3442 9780 184,1 25 102 308
Milagres 406 351 -13,5 267 66 -75,3 X 204 n.a. 1 1 0 76 128 68,4 373 1077 188,7 5 13 160
Monte Real 423 375 -11,3 210 104 -50,5 X 171 n.a. 3 4 33,3 111 105 -5,4 245 917 2743 3 13 333,3
Monte
Redondo 683 514 -24,7 590 340 -42,4 X 225 n.a. 18 6 -66,7 222 254 14,4 295 1245 322 10 31 210
Ortigosa 202 254 25,7 181 77 -57,5 X 162 n.a. 4 0 n.c. 92 51 -44.6 203 574 182,8 14 6 -57,1
Parceiros 357 284 -20,4 287 123 -57,1 X 222 n.a. 4 0 n.c. 45 29 -35,6 557 1554 179 7 12 71,4
Pousos 867 684 =211 436 164 -62,4 X 384 n.a. 8 3 -62,5 129 132 2,3 1544 3492 126,2 15 42 180
Regueira de
Pontes 319 228 -28,5 230 83 -63,9 X 131 n.a. 2 1 -50 48 94 95,8 351 946 169,5 4 8 100
Santa Catarina
da Serra 647 491 -24,1 299 90 -69,9 X 345 n.a. 6 2 -66,7 211 166 -21,3 539 1394 158,6 21 23 9,5
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Santa Eufémia 228 208 -8,8 245 86 -64,9 219 n.a. 3 0 n.c. 58 83 43,1 403 905 124,6 7 11 57,1
Souto da
Carpalhosa 772 496 -35,8 464 176 -62,1 332 n.a. 7 3 -57,1 160 257 60,6 353 1147 2249 33 24 -27,3
Bajouca 306 191 -37,6 274 122 -65,5 202 n.a. 0 3 n.c. 125 183 46,4 126 552 338,1 0 4 n.c.
Bidoeira de
Cima 494 202 -59,1 219 97 -55,7 86 n.a. 0 3 n.c. 72 171 137,5 229 667 191,3 1 20 1900
Meméria 140 74 -47 1 41 20 -51,2 56 n.a. 0 3 n.c. 8 19 137,5 81 181 123,5 6 1 -83,3
Carreira 319 209 -34,5 170 82 -51,8 65 n.a. 1 0 n.c. 35 24 -31,4 110 411 273,6 3 5 66,7
Chainga 134 131 -2,2 46 6 -87 60 n.a. 2 0 n.c. 60 47 -21,7 153 255 66,7 2 0 n.c.
Leiria 19523 14300 -26,8 10384 4226 -59,3 6881 n.a. 743 426 -42,7 3220 3399 5,6 19181 46293 141,3 301 572 90

Fonte: INE, Censos 1991-2001
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7.3. GESTAO DA MOBILIDADE

A cidade de Leiria acaba de encerrar um ciclo de alguns anos em que uma série de intervengdes de
fundo foram levadas a cabo ao nivel do espago urbano e do sistema de transportes. O programa
Polis resultou na reconverséo urbanistica do eixo centrado no curso do rio Lis ao longo de toda a
cidade, criando uma continuidade no espaco urbano que faltava a qualidade de vida urbana da
cidade. Ao nivel do sistema de transportes, uma série de intervengdes ao nivel da rede rodoviaria, da
rede de transportes publicos e do sistema de estacionamento criou novas e melhoradas condigdes de

funcionamento do sistema.

Estas intervengdes induzem a introducdo de uma abordagem mais focada na gestdo do sistema e
menos centrada na resolugédo de problemas pontuais, pretendendo-se garantir o desenvolvimento e
implementagdo de uma efetiva ferramenta de gestdo de mobilidade, baseada no conceito de

mobilidade sustentavel.

A mudancga de paradigma foi sustentada por um conjunto de estudos estratégicos ou sectoriais, dos

quais se enumeram os mais decisivos:

e Estudo de Otimizagdo do Funcionamento do Sistema de Transportes da Cidade de Leiria —
desenvolvido através de um protocolo entre a Camara Municipal de Leiria e a Faculdade de
Ciéncias e Tecnologia da Universidade de Coimbra (FCTUC), entre 1998 e 2001.

O Estudo resultou na definicdo da rede rodoviaria estruturante da Area Urbana de Leiria e em
propostas que permitram a eliminagcdo de um conjunto de pontos criticos de

congestionamento da cidade;

e Plano Estratégico do Programa Polis, elaborado pela Planorma, cujo a&mbito territorial

englobou o Centro de Leiria;

e Organizagdo da Rede Viaria do Concelho de Leiria — desenvolvido através de um acordo de
colaboracéo entre a Camara Municipal de Leiria e a Escola Superior de Tecnologia e Gestao
(ESTG) do Instituto Politécnico de Leiria, entre 2002 e 2004.

Este Estudo retomou os resultados do anteriormente realizado pela FCTUC e permitiu a
definicdo da rede rodoviaria do concelho (em ambiente SIG), documento essencial para o

processo de revisdao do PDM de Leiria;
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e Estudo de Mobilidade e Transportes no Concelho de Leiria — estudo financiado pela DGTT, foi

desenvolvido em parceria pela Camara Municipal de Leiria, a ESTG e a Perform Energia.

Resultados principais do estudo: implementagdo do servico “mobilis — Circular Urbana de

Leiria” em 2005; reestruturagao das restantes carreiras urbanas em 2008;

e Projeto T.aT. (Candidatura ao Programa STEER, Key Action VKA) — teve como objetivo a
identificacdo dos padrdes de mobilidade dos alunos do campus 2 do IPL e desenvolver
estratégias para diminuir a dependéncia do Transporte Individual. O consoércio nacional foi
constituido pela Camara Municipal de Leiria, Enerdura — Agéncia Regional de Energia da Alta

Estremadura e Escola Superior de Tecnologia e Gestao do Instituto Politécnico de Leiria.

O estudo teve como principais resultados a divulgagao intensiva do servigo “mobilis”, que
levou ao aumento do numero de utentes e a implementagao do sistema de utilizagao coletiva

de bicicletas;

e Projeto Mobilidade Sustentavel — Projeto de Iniciativa da Agéncia Portuguesa do Ambiente,
que englobava a participagao do Municipio e de uma Universidade. Ao Municipio de Leiria foi
atribuido a parceria do Instituto Politécnico de Leiria, por via da ESTG. O estudo tinha como
objetivo estabelecer os principios da politica de gestdo da mobilidade e o acréscimo da

utilizacdo de modos suaves.

O estudo teve como principais resultados a proposta de rede ciclavel do Concelho de Leiria e a

proposta de linha azul (servigo publico de transportes no Centro de Leiria);

e Plano Municipal e Plano Local de Promocéo de Acessibilidade — Projetos com candidatura
aprovada ao QREN — Programa Operacional Potencial Humano — Eixo Prioritario 6, Tipologia

de Intervencao 6.5;

e Projeto Eco-Cidade, elaborado pelos servigos do Municipio. O projeto tem como objetivo
promover intervengdes para devolver ao pedo o espago urbano que o automével tem vindo a
ocupar, alterando a fisionomia das zonas de circulagado, moldando a sua medida o desenho

das ruas, pragas e outras areas publicas.
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Figura 33. Novo paradigma da gestao da mobilidade na Cidade: Repedonalizacdo do Centro de Leiria

Outros projetos estéo a ser elaborados ou iniciados:

e Estudo de reestruturagdo da rede urbana concessionada de transportes publicos coletivos de

passageiros, da responsabilidade da Rodoviaria do Tejo, S.A.;

e Projeto Cidade e Vilas de Exceléncia - Este projeto pretende ser, na sua materializacdo, uma
forma do Municipio incrementar a utilizagdo da bicicleta, ajudar com base na qualificagdo das
acessibilidades a novas dindmicas comerciais e turisticas e assegurar com solidez a
imprescindivel preparacdo do QREN/QEC 2014 - 2020. O Municipio escolheu os seguintes

temas:
o Tema 2: Cidade ou Vila Ciclavel e de Mobilidade Amigavel, com os eixos:

= Definicdo da area da cidade ou vila a, prioritariamente, estimular o uso
quotidiano da bicicleta e dar condigdes de mobilidade ciclavel em seguranga,
seja através de canais exclusivos dedicados ou circulagdo mista devidamente

sinalizada;

= As medidas podem possuir um caracter zonal, por contraponto com o
conceito de corredores, nomeadamente através da definigdo do conceito de
Zona 30.

o Tema 3: Cidade ou Vila de Regeneracgéao e Vitalidade Urbana, com os eixos:
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= Organizagdo e implementacdo de agbes de dindmica econdmica local e
inversao positiva da procura em meio urbano através do conceito de Centro
Comercial ao Ar Livre mapificando a(s) area(s), desenvolvendo a estratégia e

as parcerias e criando dinamicas adequadas;

= Intervengbes de qualificacdo do espaco publico, ou no edificado,
potenciadoras da recuperagdo dos espagos econdmicos e socioculturais

envolventes.

7.3.1. CIRCULACAO PEDONAL

As intengdes de pedonalizagdo do centro da cidade (ainda ndo concretizadas na totalidade) estédo
presentes nas varias decisbes da camara municipal dos ultimos 25 anos, cuja estratégia tem sido
proceder de forma faseada a pedonalizacdo das areas centrais de Leiria, em articulagdo com o
Centro Histérico assegurando contudo o acesso a moradores e a veiculos prioritarios. E ter como
objetivo uma cidade acessivel, a partir do seu nucleo central. Mas nao passara de intengao se nao for
feita uma correta abordagem as pessoas. As cidadas e cidadaos s&o o epicentro de uma vida urbana

multifacetada, participada, solidaria dindmica e amiga do ambiente.

O processo iniciou-se no final dos anos 80 com a pedonalizagdo da Rua D. Dinis, inserida numa
candidatura ao PRAUD, ainda na sequéncia do trabalho do GTL. Seguiram-se a Rua da Gracga, Rua
Vasco da Gama e Rua Francelino Pimentel na envolvente da Caixa Geral de Depésitos, tendo sido

estabelecido sucessivamente o fecho das ruas perpendiculares a Pragca Rodrigues Lobo, cujo

pedonalizagdo foi totalmente conseguida ja no ambito do PROCOM nos anos 90.

Com a elaboragdo do plano estratégico do Programa Polis, foi estabelecido uma forte intengdo de
proceder a ligacao da cidade histérica ao rio e a sua margem direita, tirando partido dos varios
atravessamentos pedonais existentes, conseguindo pelo desnivelamento viario do Rossio a
pedonalizagdo do Largo 5 de Outubro e Jardim Luis de Camdes. Numa fase inicial a proposta de

pedonalizagédo abrangia a Av. Herdis de Angola até ao Teatro José Lucio da Silva.

Esta intengao projetada na primeira versdo do Plano de Pormenor de Leiria Centro, ndo foi no entanto
implementada, atendendo aos resultados da participagao publica na avaliagdo das propostas do
plano, que recusou o desnivelamento, tendo-se optado por uma solugao condicionadora da circulagéao
automovel, cuja concretizagdo depende da vontade do executivo em fungéo das suas necessidades e
orientagao programética.

Em paralelo com a intervencao Polis foi desenvolvido pela CML um programa de obras para areas
centrais da cidade no ambito da mobilidade para todos, programa cuja implementacao faseada
contribuiu para uma acentuada melhoria das condigbes de circulagdo pedonal, inclusa.
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Recentemente foi apresentado o Plano Municipal de Promogao da Acessibilidade que pretende
estender a cidade e ao concelho um conjunto de melhorias a implementar e que confirmam a

intencdo do municipio de valorizar de forma significativa a circulagdo pedonal.

Finalmente e ja no ambito do PALOR, cujas ag¢des vao permitir concluir a ligagdo central da
intervencdo Polis, se ira reforcar os aspetos da mobilidade, nomeadamente no reforco das
circulagées pedonais da EPA 8 — Rua Tenente Valadim, e EPA 1 — Requalificagdo entre a Ponte

Afonso Zuquete e Santo Agostinho.

Da analise das areas comerciais da baixa de Leiria para além do Centro Histérico que se pretende
renovar e reforcar nas fungdes comerciais e de habitagao, ressalta a Av. Herdéis de Angola como eixo
estruturante e fundamental. Implantada nos anos 60 s6 nos anos 80 é que esta via teve continuidade
na malha urbana, sendo também o local da principal sala de espetaculos do concelho, o Teatro José

Lucio da Silva para além de fungdes de terciario e habitacionais.

E pois intengdo que se programe e projete um reforgo da pedonalizagdo desta area, assegurando
também o tratamento paisagistico da avenida com a criagcdo de um sistema arbéreo adequado em
tipo e dimensao que melhore o conforto na circulagdo dos pedes, condicionando a circulagao
automoével, a semelhanga de outras intervengdes na cidade.

As solugbes de pedonalizagdo a encontrar para estas areas devem salvaguardar as acessibilidades
decorrentes de situacdes de emergéncia e segurangca, bem como as fungdes ligadas ao
abastecimento das unidades comerciais, e acessos a moradores, fungdes vitais para o bom

funcionamento do sistema.

7.3.2. SISTEMA DE ESTACIONAMENTO DA CIDADE DE LEIRIA

O sistema de estacionamento da cidade de Leiria sofreu uma pequena revolugdo nos ultimos dois
anos com a construgdo e entrada em funcionamento de um conjunto de 3 parques subterraneos de
grande capacidade na zona mais central da cidade. Além disso, em resultado da constru¢ao do novo
estadio para o Euro 2004, foi beneficiado o parque de estacionamento associado, dispondo a cidade

de uma oferta significativa de estacionamento em regime gratuito e de duragao ilimitada.

O estacionamento na zona central da cidade encontra-se devidamente regulamentado por
regulamento municipal aprovado em Diario da Republica em 2006 ("Regulamento Municipal de Zonas
de Estacionamento de Duracdo Limitada," 2006). Este regulamento apresenta-se como uma
ferramenta de gestao de mobilidade o que mostra o entendimento municipal sobre as potencialidades

do uso do estacionamento como instrumento de politica de mobilidade.
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Figura 34. Zonas de estacionamento e parques de grande capacidade

Fonte: Camara Municipal de Leiria, 2013

De salientar que estes estacionamentos, bem como os estacionamentos informais (legais ou ilegais)

nas vias que envolvem a cidade, se localizam a uma curta distancia temporal do centro da cidade.

A figura seguinte apresenta a localizagdo dos parques publicos de estacionamento e representagéo
das isécronas de minutos de distancia pedonal ao Centro da Leiria, espago onde se encontram mais
de 4600 lugares apenas em parques de estacionamento e em zonas de estacionamento de duragao

limitada, ndo contabilizando os estacionamentos informais.
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Figura 35. Integracdo sistema pedonal - estacionamento

7.3.3. TRANSPORTES DE PASSAGEIROS

Nas Cidades contemporéneas os transportes publicos revestem-se de grande importancia pela sua
participacdo inequivoca no desenvolvimento de ntcleos urbanos sustentaveis. E inegavel que para se
retirar mais trafego do centro das cidades & necessario um sistema de transportes eficaz, que articule
todos os locais geradores de tr&fego como os principais modos de transporte, num conhecimento

total sobre os principais motivos das deslocagoes.

Nao podemos também ignorar que existem franjas da populagdo que sédo grandes utilizadoras do
transporte publico, como é o caso dos jovens em idade escolar e os individuos com mais de 65 anos.
Contudo a populagédo jovem tem vindo a sofrer um decréscimo, e a populagdo sénior tem uma

tendéncia a crescer.

Uma rede de transportes publicos articulada ligando os principais equipamentos e servigos, é

fundamental e segue os principios orientadores das politicas europeias.

Quando se apresentam os transportes publicos de Leiria, pelas razbées ja focadas no modo
ferroviario, considera-se quase exclusivamente o modo rodoviario. Parte desta preponderancia reside
na situagdo central do Centro Coordenador e Terminal dos Transportes Publicos, implantado

exatamente no centro econémico e social da cidade.
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No mapa seguinte apresenta-se a sua localizagdo e a representagdo geografica das coroas de
distancias pedonais.

Figura 36. Distancias pedonais ao Centro Coordenador e Terminal dos Transportes Publicos

Fonte: Estudo de Estruturacao e Otimizacao do Funcionamento do Sistema de Transportes da Cidade de Leiria

A mudancga de localizagao do Centro Coordenador e Terminal dos Transportes Publicos € um dos
projetos elencados no PDM em vigor e tem sido objeto de varios estudos e propostas de localizagao,
entre as quais o atual Parque de Estacionamento situado entre o Rio Lis e o Mercado Municipal, a
zona de Porto Moniz (junto ao acesso da Circular Interna a A19/IC2), a zona da Almuinha Grande
(junto ao acesso da Av. 22 de maio ao IC2) e o Parque de Estacionamento da Zona Desportiva de

Leiria, atual localizagdo proposta para o equipamento.

Dado que o Centro Coordenador e Terminal dos Transportes Publicos funciona num edificio
propriedade da Rodoviaria do Tejo, operador dos transportes coletivos urbanos e interurbanos, a
deslocalizagédo deste equipamento dependera sempre de um acordo entre o Municipio de Leiria e a
empresa, que passara por:
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¢ venda do edificio do Centro Coordenador e Terminal dos Transportes Publicos para operacao
imobiliaria;
e construgdo de um novo Centro Coordenador e Terminal dos Transportes Publicos municipal

pela Rodoviaria do Tejo, em regime de direito de superficie.

Atendendo a crise do setor imobiliario, ndo tem sido possivel concretizar a operagéo, nao obstante ja
ter sido aprovada em Assembleia Municipal a constituicdo do direito de superficie do espago previsto

para o equipamento.

Os servicos de transporte publico que servem o Concelho de Leiria podem resumir a quatro

categorias:
= Transportes rodoviario — Servigo Expresso
= Transportes Interurbano
= Transportes escolar

= Transportes ferroviario

7.3.3.1. Transporte Rodoviario - Servico Expresso

Este servigo é assegurado pela Rede Nacional de Expressos, que cobre grande parte do pais.

“A Rede Nacional de Expressos surgiu em 1995, com a missdo de assegurar o transporte publico de
passageiros € mercadorias entre as principais cidades e vilas de Norte a Sul de Portugal. Atualmente,
com uma rede de concessdes de 42 mil quilometros, a Rede Nacional de Expressos assegura a
ligacdo entre centenas de destinos, varias vezes ao dia, garantindo um elevado padrao de qualidade

e seguranca, o que a torna preferida por milhdes de passageiros”.

As viaturas utilizadas neste servigo estdo em bom estado de conservagao e tém um ou dois andares

com uma lotagao de 53 a 63 lugares sentados.

A rede de expressos abrange destinos como Algarve, Aveiro, Braga, Coimbra, Evora, Famalicdo,

Lisboa, Porto, Santarém, Viseu, entre outros. As linhas que servem diretamente Leiria s&o:

1. Coimbra — Leiria - Torres Novas — Santarém — Evora
2. Abrantes — Leiria — Coimbra — Porto — Guimaraes

3. Coimbra — Leiria
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4. Aveiro — Figueira da Foz — Leiria — Lisboa

5. Braga — Porto — Coimbra — Leiria — Fatima — Lisboa

6. Leiria — Lisboa

7. Leiria — Rio Maior — Lisboa

8. Braga — Porto — Leiria

9. Braga — Porto — Coimbra — Leiria — Faro — Vila Real de Sto. Anténio
10. Braga — Porto — Coimbra — Leiria — Peniche

11. Leiria — Caldas da Rainha — Lisboa

A rede de expressos oferece uma frequéncia bastante satisfatéria quer nos dias uteis quer aos

sabados, domingos e feriados.

Tabela 15. Frequéncia da Rede Expressos em Leiria

Expresso/Frequéncia Dias uteis Sabados Domingos Feriados
Coimbra - Leiria - Torres Novas - 3 3 3+1(de 01/10 a 3
Santarém - Evora 30/06)
Evora - Santarém - Torres Novas - Leiria - 3 3 3 3
Coimbra
Abrantes - Leiria — Coimbra — Porto - 1 1 1 1
Guimaraes
Guimarées - Porto - Coimbra - Leiria - 1 1 1 1
Abrantes
Coimbra — Leiria 9+1(de 01/07 a 9+1(de 01/07 a 8+1(de 01/07 a 9+1(de 01/07 a
15/09) 15/09) 15/09) 15/09)
Leiria - Coimbra 9+1(de 01/07 a 9+1(de 01/07 a 9+1(de 01/07 a 8+1(de 01/07 a
15/09) 15/09) 15/09) +1 (de 01/10 15/09)
a 30/06)
Aveiro - Figueira da Foz - Leiria — Lisboa 3 3 3 3
Lisboa Leiria - Figueira da Foz — Aveiro 3 3 3 3
Braga - Porto - Coimbra - Leiria - Fatima 11 10 11 12
- Lisboa
Lisboa - Fatima - Leiria - Coimbra - Porto - 1" 1" 12 10
Braga
Leiria - Lisboa 14 11 9 10
Lisboa - Leiria 16 13 15 15
Leiria = Rio Maior - Lisboa 9 9 7 7
Lisboa - Rio Maior - Leiria 7 7 8 6
Braga - Porto - Leiria 7+2(de 01/07 a 7+2(de 01/07 a 6+2(de 01/07 a 6+2(de 01/07 a
15/09) 15/09) 15/09) +2(de 01/10 a 15/09)
30/06)
Leiria - Porto - Braga 10+1(de 01/07 a 10+1(de 01/07 a 8+1(de 01/07 a 9+1(de 01/07 a
15/09) 15/09) 15/09) +2(de 01/10 a 15/09)
30/06)
Braga - Porto — Coimbra - Leiria - Faro - 3+3 (de 01/07 a 3+3 (de 01/07 a 2+3 (de 01/07 a 2+3 (de 01/07 a
Vila Real de S.to Anténio 15/09) 15/09) 15/09) 15/09)
Vila Real de S.to Anténio- Faro- Leiria— 4+2 (de 01/07 a 4+2 (de 01/07 a 4+2 (de 01/07 a 4+2 (de 01/07 a
Coimbra- Porto - Braga 15/09) 15/09) 15/09) 15/09)
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Expresso/Frequéncia Dias uteis Sabados Domingos Feriados
Braga - Porto - Coimbra - Leiria - Peniche 5 4 4 4
Peniche - Leiria — Coimbra - Porto — Braga 6 5 5 5
Leiria - Caldas da Rainha - Lisboa 7 3 3 3
Lisboa - Caldas da Rainha - Leiria 7 3 3 3

Fonte: www.rede-expressos.pt

7.3.3.2. Transporte Interurbano

O servigo interurbano assegura a ligagdo entre a cidade de Leiria, as freguesias exteriores a zona

urbana e os concelhos vizinhos. A tipologia de veiculo utilizada é o autocarro regular com uma

lotagédo de 53 lugares sentados. Segundo os dados do operador, existem 54 linhas interurbanas. Sao

elas:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Colmeias — Leiria

Lagoa da Pedra — Leiria

Leiria — Serra do Branco — Vermoil (estagéo)
Leiria — Santiais

Leiria — Barracdo — Vermoil (estagao)
Casal do Pilha — Coldnia Agricola — Leiria
Leiria — Milagres

Leiria — Porto Carro

Cruz da Légua — Leiria

Leiria — Pataias

Coudiceira — Leiria*

Leiria — Vale da Bajouca

Grou — Leiria

Leiria — Praia da Vieira

Leiria — Amor — Marinha Grande
Leiria —Vieira de Leiria

Figueira da Foz — Leiria

Alcobacga — Leiria

Leiria — Torres Vedras

Leiria — Peniche

Leiria — Torres Novas

Batalha — Golpilheira — Leiria
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23. Leiria — Santarém

24. Leiria — Cardosos — Ourém

25. Leiria — Espite — Ourém

26. Espite — Leiria

27. Leiria — Tomar

28. Leiria — Batalha - Porto de Mds

29. Leiria — Reguengo de Fetal — Porto de Mds
30. Monte Redondo — Vieira de Leiria

31. Leiria — Barosa — Marinha Grande

32. Alcogulhe de Cima — Leiria

33. Batalha — Maceira

34. Maceira — Marinha Grande

35. Cova de Iria — Chainga — Leiria

36. Cova da Iria — S.ta Catarina — Leiria

37. Cova da Iria — Quinta da Sardinha — Leiria
38. Cova da Iria — Souto Cico*

39. Cova da Iria — Opeia*

40. Caranguejeira (escola) — Olivais*

41. Caranguejeira (escola) — Santa Eufémia*
42. Bouga de La — Guia*

43. Monte Redondo — Santo Aleixo*

44. Carreira de Cima — Vale da Bajouca*

45. Camarneira — Carreira de Cima (escola)*
46. Carreira de Cima — Leiria

47. Ervideira — Carreira de Cima (escola)*
48. Colégio de S. Miguel — Leiria*

49. Cova da Iria — Cortes — Leiria

50. Leiria — Cardosos*

51. Campo de Aviagao — Carreira de Cima*
52. Caranguejeira — Cova da Iria*

53. Marinha Grande — Vieira de Leiria
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54. Colmeias — Milagres

(*) Carreiras exclusivamente escolares

O servigo interurbano de transportes coletivos tem uma oferta quase nula aos domingos e feriados.

Também aos sabados existe uma frequéncia de carreiras pouco significativa.

Observando a frequéncia entre os dias Uteis — periodos escolares e dias Uteis — férias escolares,
constata-se que existem muitas carreiras vocacionadas para o transporte escolar, sendo que existem

13 carreiras exclusivamente escolares.

Tabela 16. Frequéncia das Carreiras Interurbanas em Leiria

Dias uteis Dias uteis Sabados
Domingos e
Carreira/Frequéncia periodos férias exceto
feriados
escolares escolares feriados

Colmeias — Leiria 3 1 - -
Leiria — Colmeias 2 1 1 -
Lagoa da Pedra — Leiria 2 1 - -
Leiria — Lagoa da Pedra 1 1 - -
Leiria — Serra do Branco — Vermoil (Estacéo) 3 1 - -
Vermoil (Estagéo) — Serra do Branco — Leiria 3 3 - -
Leiria — Santiais 6 3 1 -
Santiais - Leiria 6 4 1 -
Leiria — Barracao — Vermoil (Estagéo) 2 1 - -
Vermoil (Estagéo) — Barracéo — Leiria 7 7 1 1
Bidoeira de Cima — Chés — Leiria 7 7 1 1
Leiria — Ché&s — Bidoeira de Cima 5 3 1 -
Casal do Pilha — Leiria 3 - - -
Leiria — Casal do Pilha 6 - - -
Leiria — Milagres 11 7 3 -
Milagres — Leiria 13 8 1 -
Leiria — Porto Carro 6 4 1 -
Porto Carro — Leiria 4 4 1 -
Cruz da Légua — Leiria 6 2 - -
Leiria - Cruz da Légua 5 2 1 -
Leiria — Pataias 5 4 1 -

Pataias - Leiria 6 4 1+1(de 01/07 a 1 (de 01/07 a

14/09) +1 (de 14/09)
16/09 a 30/06)

Coudiceira — Leiria 2 - - -
Leiria - Coudiceira - - - -

Leiria — Vale da Bajouca 3 4 2 (de 01/07 a 1 (de 01/07 a

14/09) 14/09)
Vale da Bajouca - Leiria 3 3 1 (de 01/07 a -
14/09)

Grou — Leiria 5 4 - -
Leiria - Grou 5 3 - -
Leiria — Praia da Vieira 10 9 3 3
Praia da Vieira - Leiria 10 10 3 3
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Dias uteis Dias uteis Sabados .
Domingos e

Carreira/Frequéncia periodos férias exceto

) feriados
escolares escolares feriados

Leiria — Amor — M. Grande

M. Grande — Amor — Leiria 1 2 1
Leiria — Vieira de Leiria 8 6 1 -
Vieira de Leiria - Leiria 9 6 2 -
Figueira da Foz — Leiria 9 9 1 -
Leiria - Figueira da Foz 8 8 1 -
Alcobaga — Leiria 11 10 7 7+1(de 01/07 a
14/09)
Leiria - Alcobaca 7 7 5 5+1(de 01/07 a
14/09)
Leiria — Torres Vedras 8 7 - -
Torres Vedras - Leiria 13 10 1 1
Leiria — Peniche 2 2 2 2
Peniche - Leiria 2 2 1 1
Leiria — Torres Novas 3 3 1 -
Torres Novas - Leiria 3 3 - -
Batalha — Golpilheira — Leiria 4 5 - -
Leiria — Golpilheira — Batalha 7 6 1 -
Leiria — Santarém 2 3 - -
Santarém - Leiria 6 4 - -
Leiria - Cardosos - Ourém 3 2 - -
Ourém - Cardosos — Leiria 3 1 - -
Leiria — Espite — Ourém 3 4 - -
Ourém - Espite — Leiria 3 2 - -
Espite — Leiria 8 3 1 -
Leiria - Espite 9 3 1 -
Leiria — Tomar 7 5 - -
Tomar — Leiria 7 4 - -
Leiria — Batalha — Porto de Mos 6 4 - -
Porto de Més — Batalha - Leiria 6 4 - -
Leiria — Reguengo de Fetal — Porto de Més 7 6 - -
Porto de Més— Reguengo de Fetal — Leiria 6 4 - -
Monte Redondo — Vieira de Leiria 3 6 8 (de 01/07 a 8 (de 01/07 a
14/09) 14/09)
Vieira de Leiria — Monte Redondo 4 6 4 (de 01/07 a 5 (de 01/07 a
14/09) 14/09)
Leiria — Barosa — M. Grande 23 22 1+2(de 16/09 a 3
30/06)
M. Grande — Barosa — Leiria 24 23 1+3(de16/09a 2+ 1 (de 16/09
30/09) a 30/06)

Alcogulhe de Cima — Leiria 1 2 1 -

Leiria — Alcogulhe de Cima 5 4 1 -
Batalha — Maceira 4 - - -
Maceira — Batalha 4 - - -

Maceira — M. Grande 5 1 1 -

M. Grande — Maceira 3 1 2 -

Cova da Iria — Chainga — Leiria 7 2 - -
Leiria — Chainga — Cova da Iria 6 2 - -
Cova da Iria — S.ta Catarina — Leiria 3 3 2 1
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Dias uteis Dias Uteis Sabados .
. .. ) L. Domingos e
Carreira/Frequéncia periodos férias exceto .
) feriados
escolares escolares feriados
Leiria — S.ta Catarina — Cova da Iria 1
Cova da Iria — Q.ta Sardinha — Leiria 4 1 1 1
Leiria — Q.ta Sardinha — Cova da Iria 4 2 - 1 (exceto
feriados)
Cova da Iria — Soutocico 1 - - -
Soutocico — Cova da Iria 1 - - -
Cova da Iria — Opeia 1 - - -

-
'
'
'

Opeia — Cova da Iria

Caranguejeira (escola) — Olivais 1 - - -
Olivais — Caranguejeira (escola) 1 - - _
Caranguejeira (escola) — Santa Eufémia 2 - - -
Santa Eufémia — Caranguejeira (escola) 1 - - -
Boucga de La — Guia 5 - N B

Guia — Bouga de L& 5 - - -

Monte Redondo — Santo Aleixo 1 - - N
Santo Aleixo — Monte Redondo 1 - - -
Carreira de Cima — Vale da Bajouca 1 - - -
Vale da Bajouca — Carreira de Cima 1 - - -
Camarneira — Carreira de Cima (escola) 1 - - -
Carreira de Cima (escola) — Camarneira 1 - - -
Carreira de Cima — Leiria 3 3 - -

Leiria — Carreira de Cima 8 2 - -
Ervideira — Carreira de Cima (escola) 1 - - -
Colégio de S. Miguel — Leiria 1 - - _
Leiria — Colégio de S. Miguel 1 - - -
Cova da Iria — Cortes — Leiria 1 1 - -
Leiria — Cortes — Cova da Iria 1 1 - -
Leiria — Cardosos 1 - - -

Campo de Aviagdo — Carreira de Cima 1 - - -
Carreira de Cima — Campo de Aviagéo 1 - - -
Caranguejeira — Cova da Iria 2 1 - -
Cova da Iria — Caranguejeira 2 1 - -

M. Grande — Vieira de Leiria 3 1 - -
Vieira de Leiria — M. Grande 5 2 - -
Colmeias — Milagres 8 4 - -

Milagres — Colmeias 1 4 - -

Fonte: Relatorio de Mobilidade - CML

A figura seguinte representa os percursos e paragens de todas as linhas interurbanas e a densidade

populacional do concelho por forma a visualizar a sua cobertura espacial.
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Figura 37. Cobertura Espacial do Servico Interurbano
Fonte: Relatério de Mobilidade - CML

Constata-se que todas as zonas com densidades populacionais superiores a 135 hab/km? s&o
servidas por este servigo, o que se manifesta bastante satisfatorio.

A figura seguinte representa a relagéo entre os percursos das linhas interurbanas e a localizagao dos

equipamentos coletivos, nomeadamente os equipamentos escolares e de saude.
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E possivel verificar que um numero significativo de linhas interurbanas t&m o seu inicio/término nas
escolas do concelho, designadamente do 2° e 3° ciclos do ensino basico e ensino secundario. Ja o
seu relacionamento com a localizagdo dos equipamentos de saude nao é tao visivel, mas a grande
maioria dos equipamentos de saude, normalmente localizados no centro da freguesia, sdo servidos

pelas carreiras interurbanas existentes.

7.3.3.3. Transporte Urbano

A reestruturacao dos transportes publicos coletivos urbanos de Leiria foi iniciada, a 22 de setembro
de 2003, com um acordo de colaboragéo técnico-financeira com a Direcdo Geral de Transportes
Terrestres (DGTT).

Este estudo tinha dois eixos de desenvolvimento:

1. Criagéo e validagao de circuitos de transporte publicos urbanos (cidade).
2. Abordagem integrada das questdes de mobilidade do concelho, considerando as
funcionalidades das infraestruturas existentes e articulagdo com as propostas de outros

estudos/projetos existentes ou em curso.

A elaboragédo deste trabalho contou com a colaboragao e interagdo das seguintes entidades:

e Escola Superior de Tecnologia e Gestdo de Leiria (ESTG), no &mbito do Protocolo de
Cooperacao celebrado com o Instituto Politécnico de Leiria (IPL);
e Perform Energia, Lda, empresa consultora especializada na area dos transportes;

e Municipio de Leiria.

Neste ambito, efetuou-se um diagnéstico da situagdo ao nivel do transporte coletivo de passageiros
urbano, apontando para a filosofia de intervengdo na rede, do qual resultou a implementagcdo do

servico “mobilis”, em 2005, e a reestruturagao das restantes carreiras urbanas em 2008.

Ao longo do estudo verificou-se que o esquema de servi¢o oferecido ndo conseguia dar resposta a
importantes necessidades da mobilidade urbana, em termos de cobertura espacial, dificultando,
nomeadamente, as ligagdes diretas no interior da cidade. Por outro lado, a percecgao/interpretagéo

destas ligagdes por parte dos clientes atuais e potenciais, era dificultada pela configuragdo dos
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itinerarios que incluem extensas “bolsas”, percursos que divergem do corredor de transporte para
servir zonas de loteamentos com deficiente estruturagdo da rede viaria ou zonas de habitagao de
baixa densidade, baseadas na moradia individual, que obrigam a acréscimos de percurso e,

principalmente, de duragao da viagem.

Em termos de cobertura espacial é de destacar o facto de todas as circulagdes de autocarros de
transporte publico de passageiros, de carater radial, realizarem paragem na zona central onde se
localiza o Terminal. Esta situagdo originava uma oferta descentrada relativamente a importantes
nucleos de atragdo da cidade, ndo sendo, também, por esta razdo uma alternativa a determinadas

deslocagdes urbanas realizadas de transporte individual.

Considerou-se, face a distribuicdo da malha urbana, localizagdo dos principais poélos de geragéo e de
atracdo de deslocacdes, configuragdo do sistema de transportes, que a rede urbana de transporte
publico coletivo, deveria evoluir para uma estrutura diametral, complementada por uma ligagao

circular (“mobilis”), que permita a fungéo de distribuicao das deslocagdes no interior da cidade.

Em 22 de setembro de 2005, no Dia Europeu sem Carros, foi implementado um novo servigo de
transportes publicos urbanos de Leiria — “mobilis”. Este servico € constituido por dois percursos,
“mobilis 1”7 e “mobilis 2", com direcbes contrarias e paragens de autocarro apostas. Serve os
principais equipamentos (de servicos, de saude, de lazer, comerciais, desportivos, religiosos e de
ensino) e as zonas habitacionais com densidades populacionais significativas da cidade. O tempo
maximo de espera por paragem em periodo diurno é de 17 minutos e de cerca de 8 minutos por
ponto de paragem (paragens de autocarro paralelas). O servigo foi iniciado com utilizagao de 4

veiculos, que em 2009 foi reforcada com dois novos veiculos.

Seguidamente apresentamos algumas das condi¢cdes destes servigo:

Horarios:

Periodo Diurno — Dias uteis (das 7.00 as 19.05): de 17 em 17 minutos
Periodo Diurno — Sabados (das 7.30 as 13.10): de 40 em 40 minutos
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Periodo Noturno — Dias uteis (das 19:30 as 23:00): de 60 em 60 minutos

Tarifario:
O prego de um bilhete unico é de 1,10€ por viagem e de 1,75€ para o dia inteiro. Os bilhetes podem

ser adquiridos diretamente junto do condutor no autocarro.

LEGENDA

Mobilis 1
Maobilis 2

® Paragem

Figura 38. Percursos “mobilis” e paragens

O “mobilis” é o resultado de uma parceria publico-privado, estabelecida entre o Municipio de Leiria e
a Rodoviaria do Tejo, S.A., com base no contrato de concessao do servigo publico de transportes
coletivos urbanos na area do Concelho de Leiria, celebrado em 1966. No contrato que regula o
servigo ficou determinado que o municipio paga ao operador um valor contratual anual, atualizado

todos os anos, sendo deduzido deste valor o resultado da bilhética.

O resultado da operacao do servigo € sintetizado na tabela seguinte:
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Tabela 17. Estatistica “mobilis”.

2005(*) 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012(**) Total

Passageiros 40.241 180.982 219.944 253.316 355.775 450.930 498.554 89.320 2.089.062

transportados

Valor dos titulos de 1.156.853,41 €

transporte

14.143,05 € 55.614,84 € 109.151,82 € 147.588,82€ 204.941,10€ 263.79546€ 306.741,53€ 54.876,79 €

Custo do servigo 71.334,00 € 285.336,00 € 285.336,00 € 285.336,00€ 414.518,92€ 435.244,87€ 458.551,01€ 86.216,44€ 2.321.873,24€

(*) Os dados reportam-se apenas aos meses de outubro a dezembro de 2005, dado que o servico foi iniciado
a22/09/2005. (**) Os dados reportam-se aos meses de janeiro e fevereiro, ultimos dados disponiveis nos

servicos.

Quanto a evolugdo do numero anual de passageiros, verifica-se que esta registou um aumento

significativo ao longo dos anos em que o “mobilis” opera, tendo sido ja ultrapassado o nimero de 2

milhdes de passageiros transportados.

Grafico 4. Valor anual de passageiros transportados

(*) Os dados reportam-se apenas aos meses de outubro a dezembro de 2005, dado que o servico foi iniciado
a22/09/2005. (**) Os dados reportam-se aos meses de janeiro e fevereiro, ultimos dados disponiveis nos

servicos.

No dia 15 de setembro de 2008, procedeu-se a implementagdo da nova rede de transportes publicos

urbanos de Leiria, integrando o servigo “mobilis”. A atual rede é constituida pelas seguintes linhas:
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Linha 1 — “mobilis” 1

Linha 2 — “mobilis” 2

Linha 3 — Telheiro «» Gandara dos Olivais
Linha 4 — Ponte da Pedra < Andrinos
Linha 5 — Azdia < Pinheiros

Linha 6 — Barosa « Touria

Linha 7 — Largo José Lucio da Silva — Cortes — Largo José Lucio da Silva

Figura 39. Rede dos transportes coletivos urbanos sem a representacao do servico “mobilis”
Fonte: Relatério de Mobilidade - CML
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Figura 40. Integracao da rede de transportes publicos com parques de estacionamento
Fonte: Projeto Mobilidade Sustentavel, ESTG/IPL, 2008

A dimensdo da area central da cidade bem como a oferta de estacionamento existente, com a
complementaridade do transporte publico coletivo de passageiros, recentemente implementado,
reforcam a ideia de que o centro da cidade devera ser tendencialmente pedonal, restringindo o

acesso automaével apenas ao trafego estritamente necessario ao seu funcionamento.

7.3.3.4. Transporte Escolar

Em relacdo a rede de transporte escolar, esta foi alvo de uma curta referéncia na nova Carta
Educativa para o municipio (maio, 2007). Esta problematica ndo foi analisada e foi remetida para

estudos futuros a promover pela autarquia em parceria com freguesias e outros agentes.

O Plano de Transportes Escolares, a elaborar por cada municipio, constitui um instrumento de

promogdo de coesdo social e da igualdade de oportunidades no acesso a escola, bem como um
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instrumento de gestdo por exceléncia desta atividade e devera complementar com os principios e

politicas inerentes aos planos e redes de transportes publicos locais.

Para caraterizar o transporte escolar do concelho visto que a carta educativa pouco abordou este
tema, baseamo-nos no regulamento Municipal de Transportes Escolares uma vez que este visa
clarificar e definir regras relativamente a rede de transportes escolares, bem como os procedimentos
a observar no acesso aos servigos de transportes escolares no concelho de Leiria, assegurando
todas as condi¢cdes de seguranga previstas na legislagcdo em vigor e obedecendo aos seguintes

principios:

a) Racionalizagéo — Dimensionar, quantitativa e qualitativamente, os meios de transportes em relagéo

as necessidades;

b) Eficiéncia — Atuacéo programada entre a Camara Municipal de Leiria e os estabelecimentos de

ensino, potencializando solugdes social e economicamente mais ajustadas.

Como ja referenciado, a Camara Municipal de Leiria organiza anualmente um Plano de Transportes
Escolares, em conjugagdo com a rede de transportes publicos e os planos de transportes aprovados

para o concelho, de acordo com a procura efetivamente verificada em cada ano letivo escolar:

N Deste modo, sao beneficiarios de transporte escolar os alunos que, residindo a mais de 3 ou 4
Kms do estabelecimento escolar, estejam matriculados no estabelecimento escolar da sua

area pedagogica;

N Serd assegurado o transporte escolar dentro da area de residéncia aos alunos com
necessidades educativas especiais de carater permanente com programa educativo individual
organizado nos termos do Decreto-Lei n.° 3/2008, de 7 de janeiro, de acordo com o n.° 1,
alinea b), do art.° 13.° do Despacho n.° 18987/2009, de 17 de agosto, desde que os alunos

nao beneficiem ja de apoio prestado por outra entidade;

N Aos alunos com necessidades educativas especiais de carater permanente, no caso de nao
poderem utilizar os transportes escolares regulares ou os transportes escolares especiais, a

responsabilidade no transporte destes alunos;

N Os alunos do Ensino Secundario subsidiados pelo Servigo de Ag¢ao Social Escolar (SASE),
desde que residam no concelho de Leiria, a mais de 3 ou 4 Kms do estabelecimento de ensino

que frequentam;

N Os alunos com processos na Comissao de Prote¢ao de Criangas e Jovens de Leiria em que se

justifique a mudanga de estabelecimento de ensino e ou em situagbes de comprovada

caréncia econémica;
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N Os alunos integrados no Programa Novas Oportunidades, CEF, EFA e Cursos Profissionais de

Ensino Profissional.

Ny O regime de transportes escolares funciona exclusivamente durante os periodos letivos, entre
o local de residéncia, ou ponto onde tomam o transporte e o estabelecimento de ensino que

frequentam.

7.3.4. TRANSPORTE FERROVIARIO

No territério municipal situam-se as estagbes de Leiria e Monte Real e o apeadeiro de Monte
Redondo, tendo o apeadeiro de Regueira de Pontes, que existia a data da aprovagcdo do PDM em

vigor, sido desativado.

A estagédo de Leiria encontra-se a uma distancia de cerca de 5 minutos de viagem em transporte
individual do centro da cidade (+/- 2 Km), contribuindo também este fator para a pouca atratividade do
servigo. As ligagées entre a estagdo e o centro da cidade sdo asseguradas por transportes publicos,
numa frequéncia de 20 a 40 minutos entre as 7:00 e as 20:00. No sentido contrario a frequéncia é

menor, aumentando o intervalo médio de passagem de circulagdes para cerca de 40 minutos.

Verifica-se que as ligagdes da cidade de Leiria sdo asseguradas pelo servico regional e inter-regional,

com os seguintes horarios:

Tabela 18. Horarios dos comboios que servem a cidade de Leiria

Partidas de Leiria para Caldas da Rainha/Lisboa Partidas de Leiria para Coimbra/Fig. Foz
7h11 (Dias uteis e sabados) 7h10 (Dias Uteis e sabados)
9h33 (Dias Uteis, sabados e domingos) 9h35 (Dias Uteis, sabados e domingos)
12h06 (Dias uteis, sabados e domingos) 14h22 (Dias Uteis, sabados e domingos)
17h10 (Dias uteis, sabados e domingos) 17h11 (Dias Uteis, sabados e domingos)
20h24 (Dias uteis, sdbados e domingos) 20h01 (Dias uteis, sdbados e domingos)

Fonte: CP-Comboios de Portugal

A Linha do Oeste tem perdido competitividade no transporte intra e inter-regional de pessoas e de
mercadorias, em face da auséncia de investimentos qualificantes a que tem sido votada. Os
investimentos realizados nesta Linha no &mbito do QCA Il cingiram-se a obras de melhoria da
componente de seguranga, nomeadamente a supressao de passagens de nivel, ndo tendo tido

repercussodes significativas na geragao de trafego.
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A degradacao da oferta de servigo na Linha do Oeste, principalmente no troco Caldas da Rainha -
Figueira da Foz, explica-se, de acordo com a CP, com o baixo nimero de passageiros que utiliza o

modo ferroviario.

Uma observagao simples do movimento de passageiros na estagdo de Leiria, permite concluir da
insignificancia do contributo do transporte ferroviario para a mobilidade na cidade de Leiria. O nimero
de passageiros é diminuto e o modo ferroviario ndo é capaz de competir eficientemente com os
modos rodoviarios. As distancias entre as zonas urbanas e as estagdes ndao fomentam o uso deste
modo. Existe uma diferenca substancial no uso do comboio no inverno e no verdo associado ndo sé a
disponibilidade meteorolégica como também a um certo efeito das estancias balneares

(nomeadamente S. Martinho do Porto).

A Resolugao do Conselho de Ministros n.° 45/2011, que aprovou o Plano Estratégico dos Transportes
(PET) para o horizonte 2011-2015, prevé a execugdo das reformas estruturais do setor, dando
seguimento ao memorando de entendimento assinado com a Troika. O documento previa a
desativagao até ao final de 2011 do servigo de passageiros na linha do Oeste entre Caldas da Rainha

e Figueira da Foz.

Alias, o encerramento da Linha do Oeste entre Torres Vedras e Lourigal tinha sido equacionado pelo
Governo anterior, num estudo elaborado pelo Ministério das Finangas e o das Obras Publicas e

Transportes, que foi entregue a Troika.

De acordo com o previsto no PET, mantém-se a linha ativa para o transporte de mercadorias e sera
assegurada a mobilidade das populagbes através de transporte rodoviario alternativo. Posteriormente
a decisao foi adiada por ndo estarem criadas, no inicio de 2012, as condi¢gdes para assegurar as

concessoes de transporte rodoviario alternativo.

O anuncio da intengdo do Governo em eliminar diversas linhas férreas e suprimir o servico de
passageiros noutras suscitou grande perplexidade junto dos meios autarquicos e empresariais, pela

tendéncia inversa ao que no restante mundo se constata.

7.3.5. TRANSPORTE PUBLICO VS TRANSPORTE INDIVIDUAL

Ao observar-se, constata-se que, para viagens de longa distancia, o transporte publico ganha

competitividade através das tarifas praticadas. O mesmo nao acontece quando nos referimos aos
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tempos de viagem, uma vez que acresce o tempo de deslocagdo até ao ponto de embarque,
aumentando assim o tempo total da viagem, o que torna a escolha pelo transporte publico menos
competitiva. Naturalmente, para além do aumento do tempo de deslocagao, também o custo total da
mesma aumenta mas, ainda assim, para valores mais baixos do que aqueles que a opgado do

transporte individual confere.

Tabela 19. Comparativo de tempos e custos de viagem, por automovel e autocarro

Lisboa — 146 Km Porto — 184 Km Coimbra -75 Km

h 3 )} 3 1} €
Automével ' 1:43 24,74 1:58 31,14 0:51 12,71
Autocarro 2 1:50 12,50 2:25 15.50 0:50 9,00

1. Calculos efetuados a partir do ViaMichelin, em www.viamichelin.com, para a viagem menos demorada,
considerando custo para combustivel, consumo de 71/100km, e as taxas de portagens quando aplicavel, em

vigor em marco de 2012.

2. Considerando as viagens com menor duracdo a partir da informagdo da Rede Expressos em www.rede-

expressos.pt, com partida de Leiria

Embora as viagens em transporte individual se tornem mais dispendiosas em termos de custo,
apresentam uma vantagem nos tempos de viagem dificilmente bativeis pelos transportes publicos.
Tal facto pode ser ainda aliado a grande capacidade de permeabilidade do transporte individual,
conseguindo chegar praticamente a todos os pontos, sem restricdes de horarios, e apesar de ser

mais dispendioso, € mais apetecivel nas opgdes e no conforto.

A populacao residente em zonas de baixa densidade fora das areas de influéncia dos locais de
paragem dos transportes nao tem alternativas no d&mbito de transportes, sobretudo a um nivel urbano
em que se faga a inter-relagcédo e se contribua para a intermodalidade entre os diversos servigos de

transportes.

7.3.6. MOBILIDADE LIGEIRA - REDE CICLOVIAS

O fomento da utilizagdo da bicicleta como alternativa credivel a utilizagdo desproporcionada que hoje
é dada ao transporte individual motorizado € um aspeto importante na adogdo de padrdoes de
mobilidade ambientalmente sustentaveis. A bicicleta surge como um modo de transporte desprovido
da maior parte dos inconvenientes apontados ao automével. Ndo é poluente, ndo consome
combustiveis fosseis, ocupa pouco espago, o custo de aquisicdo € baixo e para alem disso é benéfico

para a saude. Trata-se de um conjunto de vantagens que importa aproveitar e potenciar no contexto
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da mobilidade global de uma regido urbana. Deve ser enfatizado que a bicicleta é vista ndo s6 como
um modo de transporte autbnomo mas também como um transporte complementar que pode servir

de suporte a outros modos de transporte.

Foi desenvolvido um trabalho de procura de solugdes, no espago urbano da cidade de Leiria e
também ao nivel concelhio, que possam potenciar as vantagens da utilizagdo/integracao da bicicleta
como alternativa modal viavel minimizando os inconvenientes acima mencionados. Foram
pesquisados, maioritariamente na rede viaria existente, percursos com aptidao para a construgao de
ciclovias, permitindo assim alguma segregagdo em relagdo ao trafego automovel. Foram varios os
critérios utilizados nesta analise sendo de salientar entre estes o espago disponivel, a orografia local,

o interesse do percurso e as dificuldades a ultrapassar.

Os percursos foram classificados com base na sua presumivel utilizagdo maioritaria tendo-se optado

por trés tipologias: percursos puramente ludicos, percursos com carater funcional e mistos.

Com a concluséo, em 2012, da uma empreitada para a construgdo de novas ciclovias, no dmbito de
candidatura ao “RUCI — Redes Urbanas para a Competitividade e a Inovagdo”, no Municipio estédo
construidos cerca de 28 km de ciclovias, 15 km na Cidade de Leiria e 13 km junto a costa (Estrada
Atlantica).
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Legenda:

===m Passeios pedonais ciclaveis e ciclovias ja executados
Trogos de ciclovia previstos

mmm 1r0gos ndo materializados

Figura 41. Rede ciclavel da cidade de Leiria

Fonte: Camara Municipal de Leiria

Em determinados trogos dos arruamentos ndo é possivel a construgao de ciclovia, ou porque a
largura do arruamento é insuficiente para garantir o corredor cicldvel ou porque é necessario
atravessar acessos de propriedades ou equipamentos. Estes trogos, designados como néao
materializados, sdo importantes para as ligagdes entre os trogos de ciclovias. Sdo exemplos o trogo
da Avenida 25 de Abril situado entre a Rotunda Melvin Jones e o inicio da ciclovia e o

atravessamento do posto de abastecimento de combustiveis da Avenida da Comunidade Europeia.

No caso do Centro Histérico de Leiria, optou-se por considerar os arruamentos como nao
materializados dado que se trata de uma zona onde a velocidade maxima admissivel € de 30km/h,
compativeis com a partilha do mesmo espacgo pelo automovel e pela bicicleta, e a demarcagéo de via

para bicicletas apresentaria um elevado impacto visual.
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Esta rede urbana representa o embrido da rede ciclavel que o Municipio pretende desenvolver, com o
aproveitamento dos vales do Lis e da Ribeira do Sirol para a implementagao de extensdes da rede a
Sudeste até ao Vale do Lapedo e até Noroeste, rumo a vila de Monte Real e a Costa Atlantica, onde
poderia ser ligada a rede regional da zona costeira, que se baseia na ciclovia integrada na Estrada

Atlantica.

A Estrada Atlantica € um projeto comum aos municipios de Nazaré, Alcobaga, Marinha Grande, Leiria
e Pombal, que foi objeto de candidatura, pela Regido de Turismo Leiria-Fatima, ao Programa Piter | e

Il (Programas Integrados Turisticos de Natureza Estruturante e Base Regional).

Uma vez que permite o acesso direto as praias, compreendidas entre a Nazaré e a Praia do Osso da
Baleia, regista um fluxo de transito bastante elevado no periodo estival e nos fins de semana. Estes
movimentos processam-se entre aglomerados/centros urbanos, praias e matas, assim como de forma

independente, i.e. tendo como objetivo unicamente o percurso.

Esta ligacao profunda do uso da estrada ao turismo, ao recreio e lazer das populagbes dos concelhos
referidos (e de turistas, facilmente constatavel no verdo) associada aos valores culturais, histéricos e
naturais que ocorrem nos espagos que atravessa e a fragilidade dos ecossistemas costeiros confere-

Ihe uma importancia nacional bastante significativa.

Figura 42. Rede ciclavel de Leiria

Fonte: Camara Municipal de Leiria
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Leiria dispde ainda de um sistema de utilizagéo coletiva gratuita de bicicletas (Leiribike), encontrando-
se em fase experimental um sistema automatico de dispensa de bicicletas, desenvolvido totalmente

por uma empresa de Leiria.
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8. ORIENTACOES

A definicdo concreta de uma estrutura tem forte influéncia nas interagbes espaciais, e constitui um
elemento preponderante na estruturagdo do territério, assumindo-se antes de tudo como um

elemento fundamental de organizacdo do espaco, estabelecendo o seu ‘ esqueleto .

Ora, no ambito da elaboragao ( no caso a revisao ) de um Plano Diretor Municipal esse facto nao
pode obviamente ser omitido. Para além da simples definicdo de uma proposta de rede viaria
municipal ‘ per si ‘, interessa sobretudo a definigdo de uma rede viaria que seja capaz de responder

aos desafios que se vao colocando em termos de circulagdo, bem como a sua fundamental

articulagdo com o desenvolvimento urbano que se programa para o Concelho.

Incontestavelmente aliado a rede viaria, o entendimento das necessidades e fragilidades em matéria
de transportes e mobilidade no panorama do concelho, constitui, como ja foi referido, ainda um
desafio, e julga-se que quanto maiores forem as possibilidades de se oferecer, a todos os niveis, em
todos os locais, para todas as idades e para todas as condi¢des, alternativas competitivas ao

transporte individual, mais se contribuira para uma regido qualificada.

Atualmente, as estratégias que s&o sugeridas na prossecucdo de niveis de sustentabilidade do
sistema em termos de mobilidade e dos transportes, contam com os conceitos associados:

= Diversificagdo de oferta de modos de transporte

= Redugao do espago automovel nos centros das cidades e nas urbanizagdes periféricas

= Introdugao de veiculos movidos a energias alternativas

= Gestao de procura de transportes

» Informagdo especializada em matéria de servicos de transportes, suas caracteristicas,

facilidades, precos, sistemas de pagamentos e bilhética.

O aumento da mobilidade das pessoas, reforcando a coesio das estruturas urbanas e suburbanas,
promovendo o relacionamento interurbano segundo estratégias assumidas de coesdo, e ainda
viabilizando a oferta de transportes publicos em territérios de baixa densidade, constitui um grande
designio, por forma a melhorar as condigbes de competitividade dos individuos e das atividades, ou
seja, dos centros urbanos e dos aglomerados, quer isoladamente quer como rede de servigos, sem
inviabilizar a sobrevivéncia de espagos que se encontram ja marginalizados relativamente aos

principais eixos de comunicagéo.
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Outros designios sdo o da diminuicdo da dependéncia do transporte individual (por razdes
ambientais, energéticas e de qualificagdo urbana), o incremento de todos os modos de transporte
para as diferentes escalas territoriais (no ambito da constituicdo de oferta diversificada mas integrada
em termos de concecdo de redes, interfaces, tarifarios e bilhética), e a atuagcao sobre a procura de
transportes alternativos (para maximizar a utilizagdo da oferta disponibilizada e condicionar

comportamentos indesejaveis).

De um modo mais concreto, na area do concelho de Leiria assume-se como um fator primordial
potenciar a formagao de solugdes alternativas nas zonas de baixa utilizagdo de transportes. Tal
prioridade encontra dois grandes desafios: a formagédo de autoridades regionais / intermunicipais de
transportes, com efetivos poderes de coordenagao e concertacdo de redes e operadores, e a criagao

de solugdes alternativas (servigos a pedido) em zonas de baixa utilizagéo.

Para a sua concretizacdo importa dotar as autarquias de meios capazes de financiamento das
componentes de servigo publico, definindo-se eventualmente formas de contratacdo e de subvengao
de alguns servigos, em complemento com o apoio a criagao de agrupamentos de empresas (ou a sua
fusdo), tendo em vista a exploragdo de transportes alternativos, abrangendo pequenas empresas,

taxistas, associagoes locais, etc.
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